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ปลอดภัยของจักรยานยนต์ 
  

บทคัดย่อ 
  

รถจักรยานยนต์เป็นประเภทของยานพาหนะที่มีความนิยมสูงในประเทศไทยจากปริมาณ
รถที่จดทะเบียน แต่ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนสำหรับรถจักรยานยนต์ของประเทศไทยสูงเป็นอันดับต้น 
ๆของโลก ในขณะเดียวกันการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนที่ใช้อยู่ในประเทศไทยนั้น  ยังคงมี
ประเด็นการตรวจสอบความปลอดภัยที่ให้ความสำคัญกับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ที่ไม่ครอบคลุม 
การศึกษาครั้งนี้จึงมุ่งเน้นศึกษาทบทวนการเกิดอุบัติเหตุและลักษณะความรุนแรงที่เกิดขึ้นในอุบัติเหตุ
รถจักรยานยนต์ และพัฒนาแนวทางในการตรวจสอบและปรับปรุงความปลอดภัยสำหรับผู้ใช้
รถจักรยานยนต์ โดยศึกษาระบบตรวจสอบความปลอดภัยที่ใช้อยู่ในปัจจุบัน  และนำรายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยเดิมนั้นมาพัฒนาเพ่ิมเติมประเด็นที่สำคัญสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ เพ่ือให้
การตรวจสอบความปลอดภัยงานทางเล็งเห็นถึงประเด็นปัญหาสำหรับผู้ใช้รถจักรยายนต์ซึ่งเป็นกลุ่ม
ผู้ใช้ยานพาหนะประเภทที่มีความเปราะบางมากขึ้น โดยคาดหวังว่าจะนำไปสู่การลดปัญหาอุบัติเหตุ
และความรุนแรงของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ต่อไป 
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ABSTRACT 

  
Motorcycles are the most popular type of vehicle in Thailand but Thailand 

has high rates of the road accidents issue by motorcycles on the top of the world 
rank. In Thailand, the current road safety audit tool is the road safety audit system 
(RSA) but the tool does not cover some of the problems issue of motorcycle users. 
The purpose of this study is to study the incidence of accidents and the nature of 
severity in motorcycle accidents and develop the tool for monitoring and improving 
safety for motorcycle users. The study method is to study the road safety audit 
system in Thailand then develop the tool or checklist by additional critical issue for 
motorcycle. In order to road safety audit foresee the issues for motorcyclists who are 
a unique road user group with specific characteristics. It is expected to lead to a 
reduction in accidents and violence among motorcyclists in the future. 
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ประกาศคุณูปการ 
 

ประกาศคุณูปการ 
  

ผู้วิจัยขอกราบขอบพระคุณเป็นอย่างสูงในความกรุณาของ ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.ทวีศักดิ์ 
แตะกระโทก ประธานที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์ ที่ได้สละเวลาอันมีค่ามาเป็นที่ปรึกษา พร้อมทั้งให้คำแนะนำ
ตลอดระยะเวลาในการทำวิทยานิพนธ์ฉบับนี้ และขอกราบขอบพระคุณคณะกรรมการวิทยานิพนธ์อัน
ประกอบไปด้วย ศาสตราจารย์.ดร.วัฒนวงศ์  รัตนวราห และผู้ช่วยศาสตราจารย์.ดร.สสิกรณณ์ เหลือง
วิชชเจริญ กรรมการผู้ทรงคุณวุฒิ ที่ได้กรุณาให้คำแนะนำตลอดจนแก้ไขข้อบกพร่องของวิทยานิพนธ์ด้วย
ความเอาใจใส่ จนทำให้วิทยานิพนธ์ฉบับนี้สำเร็จลุล่วงได้อย่างสมบูรณ์และทรงคุณค่า 

กราบขอบพระคุณ อาจารย์และเจ้าหน้าที่ภาควิชาวิศวกรรมโยธา  คณะวิศวกรรมศาสตร์ 
มหาวิทยาลัยนเรศวร เป็นอย่างสูงทุกท่านที่ได้กรุณาให้ความอนุเคราะห์ให้คำปรึกษา ดูแลและอำนวย
ความสะดวกในการดำเนินงานวิจัยครั้งนี้ 

เหนือสิ่งอ่ืนใดขอกราบขอบพระคุณ บิดา มารดา ของผู้วิจัยที่ให้กำลังใจและให้การสนับสนุน
ในทุก ๆ ด้านอย่างดีท่ีสุดเสมอมา 

คุณค่าและคุณประโยชน์อันพึงจะมีจากวิทยานิพนธ์ฉบับนี้ ผู้วิจัยขอมอบและอุทิศแด่ผู้มี
พระคุณทุก ๆ ท่าน ผู้วิจัยหวังเป็นอย่างยิ่งว่า งานวิจัยนี้จะเป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนนสำหรับรถจักรยานยนต์ในอนาคตและผู้ที่สนใจบ้างไม่มากก็น้อย 

  
  

ภูทริยา  มีอุสาห์ 
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บทที่ 1  
 

บทนำ 
 

ความเป็นมาของปัญหา 
จากสถานการณ์ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยในจัดอันดับขององค์การอนามัย

โลก (WHO 2018) พบว่าไทยมีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลงจากอันดับ 2 เป็นอันดับ 9 ของ
โลก โดยมีผู้เสียชีวิตปีละ 22,491 คน แต่กลับมีจำนวนผู้เสียชีวิตจากรถจักรยานยนต์และรถสามล้อ
เป็นอันดับที่ 1 ของโลก โดยเสียชีวิตสูงสุดร้อยละ 74.4 ในขณะที่ร้อยละการเสียชีวิตของผู้ใช้ถนน
ประเภทอ่ืนไม่เกิน 10% ดังแสดงใน ภาพ 1 

 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

ภาพ 1 ร้อยละการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน จำแนกตามประเภทยานพาหนะ 
 

ที่มา: WHO, 2018 
 

นอกจากนี้สำนักงานสถิติแห่งชาติ ด้านสถิติการขนส่งและโลจิสติกส์ ได้รายงานสถิติข้อมูล
จากกรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม พบว่า ผู้ใช้ถนนในประเทศไทยส่วนใหญ่เป็นผู้ใช้
รถจักรยานยนต์ โดยรถจักรยานยนต์เป็นประเภทยานพาหนะที่มีการจดทะเบียนสูงกว่ายานพาหนะ
ประเภทอ่ืน ในปี พ.ศ. 2555-2564 ดังแสดงในภาพ 2 และภาพ 3 
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ภาพ 2 ปริมาณรถที่จดทะเบียน ในปี พ.ศ. 2555-2564 
 

ที่มา: กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม 
 

 
 

ภาพ 3 ค่าเฉลี่ยรถที่จดทะเบียน ในปี พ.ศ. 2555-2564 
 

ซึ่งจากการจดทะเบียนสะสมทำให้มีปริมาณผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ทั้งส่วนบุคคลและ
สาธารณะที่ได้รับการจดทะเบียนในประเทศไทยจนถึงปี พ.ศ.2564 มีจำนวน 21 ,843,842 คัน ซึ่งคิด



3 
 
เป็น 53% ของปริมาณรถที่จดทะเบียนทั้งหมด และในขณะเดียวกันสำนักงานตำรวจแห่งชาติ ได้
รายงานสถิติจากการรับแจ้งอุบัติเหตุการจราจรทางบกทั่วราชอาณาจักร โดยจำแนกตามประเภทรถ 
ซึ่งแบ่งออกเป็น 14 ประเภท ได้แก่ คนเดินเท้า รถจักรยาน รถสามล้อ รถจักรยานยนต์ รถสามล้อ
เครื่อง รถยนต์นั่ง รถโดยสารขนาดเล็ก(รถตู้) รถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ) รถโดยสารขนาดใหญ่ 
รถบรรทุก 6 ล้อ รถบรรทุก 10 ล้อ และมากกว่า รถอีแต๋น แท็กซี่ และอ่ืน ๆ ซึ่งพบว่าในปี พ.ศ. 
2555-2564 พบว่า รถจักรยานยนต์มีจำนวนการเกิดอุบัติเหตุสูงกว่าผู้ใช้ถนนทุกประเภทดังตาราง 1 
 
ตาราง 1 สถิติคดีอุบัติเหตุการจราจรทางบก จำแนกตามประเภทผู้ใช้ทาง 
 

ลำ 
ดับ 

ประเภท พ.ศ. 

2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564 

1 คนเดินเท้า 2,621 2,122 2,092 2,037 2,618 2,742 2,961 3,100 2,779 2,395 
2 รถจักรยาน 365 381 687 955 2,197 2,349 2,622 2,525 2,431 2,574 
3 รถสามล้อ 18 14 31 32 57 48 55 40 34 35 
4 รถจักรยานยนต ์ 20,395 19,617 23,266 27,388 32,001 33,125 40,403 36,885 35,146 36,283 

5 รถสามล้อเครื่อง 294 273 252 253 265 250 284 253 194 171 
6 รถยนต์น่ัง 16,902 16,237 20,332 23,419 25,939 25,145 29,724 29,945 28,449 27,750 
7 รถโดยสาร 

ขนาดเล็ก (รถตู)้ 
931 936 936 1,018 1,102 863 911 885 674 479 

8 รถบรรทุก 
ขนาดเล็ก (ปิค
อัพ) 

9,359 9,394 11,423 13,103 15,923 15,713 19,626 17,560 16,701 18,651 

9 รถโดยสาร 
ขนาดใหญ่ 

1,014 768 790 859 794 691 740 684 532 344 

10 รถบรรทุก 6 ล้อ 1,137 1,055 1,173 1,318 1,501 1,399 1,822 1,479 1,352 1,684 
11 รถบรรทุก 10 ล้อ 

และมากกว่า 
1,030 946 1,123 1,326 1,459 1,325 3,676 3,078 2,648 3,093 

12 รถอีแต๋น - - - - - - 79 49 43 37 
13 แท็กซี ่ 3,021 2,342 2,222 2,381 2,268 1,947 1,941 1,785 1,690 1,193 
14 อื่น ๆ 1,522 1,519 1,872 2,224 2,948 3,041 103,607 96,522 90,955 93,418 

รวม 58,609 55,604 66,199 76,313 89,072 88,638 208,451 194,790 183,628 188,107 

 
ที่มา: สำนักงานตำรวจแห่งชาติ 

 
นอกจากนี้ยังมีอัตราการเปลี่ยนแปลงในแต่ละปีที่เพ่ิมขึ้น (ยกเว้นปี พ.ศ. 2562 -2563 ที่

ยานพาหนะทุกประเภทมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุลดลงทั้งหมด) ดังตาราง 2 ซึ่งสอดคล้องกับสถิติการ
เกิดอุบัติ เหตุของ กลุ่มสถิติการขนส่ง กองแผนงาน กรมการขนส่งทางบก ที่ ได้รายงานว่า 
รถจักรยานยนต์เป็นอันดับที่  1 ในสถิติการเกิดอุบัติ เหตุสุงที่สุดในประเภทยานพาหนะ ใน
ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559-2564 (ตุลาคม-กันยายน) 
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ตาราง 2 อัตราการเปลี่ยนแปลงในการเกิดอุบัติเหตุของรถจักรยานยนต์ 
 

ปี พ.ศ. จำนวนอุบัติเหตุของ
รถจักรยานยนต์ (ครั้ง) 

อัตราการ
เปลี่ยนแปลง 

2555 20,395 - 
2556 19,617 -3.81 
2557 23,266 18.60 
2558 27,388 17.72 
2559 32,001 16.84 
2560 33,125 3.51 
2561 40,403 21.97 
2562 36,885 -8.71 
2563 35,146 -4.71 
2564 36,283 3.24 

 
ปัจจัยที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุสำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์มีหลายปัจจัย ทั้งพฤติกรรมของผู้ขับ

ขี่รถจักรยานยนต์และพฤติกรรมของผู้ขับขี่ยานพาหนะคันอ่ืน รวมถึงการใช้ความเร็วเกินกำหนด และ
ปัจจัยอ่ืนๆ เช่น ความเหนื่อยล้า การมึนเมาแอลกอฮอล์หรือยาเสพติด อย่างไรก็ตาม การออกแบบ
และการบำรุงรักษาผิวถนนและสภาพแวดล้อม เป็นสิ่งสำคัญที่ส่งผลกระทบต่อความเป็นไปได้ในการ
หลีกเลี่ยงการชนและความรุนแรงของการบาดเจ็บต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์และ/หรือผู้ซ้อนท้าย 
(Making roads motorcycle friendly) ดังนั้นควรมีการสร้างกลไกในการตรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนนสำหรับรถจักรยานยนต์ เพื่อสร้างความมั่นใจและความปลอดภัยให้กับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
ซึ่งปัจจุบันเครื่องมือที่ใช้ในการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย ได้แก่ ระบบ Road 
Safety Audit แต่ให้ความสำคัญกับรถจักรยานยนต์น้อยมาก จึงเป็นที่มาของการศึกษาวิจัยครั้งนี้ 
เพ่ือให้ทราบความเสี่ยงและความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ และพัฒนา
รายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสำหรับรถจักรยานยนต์ที่เหมาะสมกับประเทศไทย โดย
คาดหวังว่าจะนำไปสู่ข้อเสนอแนะในการปรับปรุงในส่วนของระบบ Road Safety Audit ในอนาคต
ต่อไป 
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วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

1. เพ่ือศึกษาทบทวนการเกิดอุบัติเหตุและลักษณะความรุนแรงที่เกิดขึ้นในอุบัติเหตุ
รถจักรยานยนต์ 

2. เพ่ือพัฒนาแนวทางในการตรวจสอบและปรับปรุงความปลอดภัยสำหรับผู้ ใช้
รถจักรยานยนต์ 
 
ทฤษฎีและสมมติฐาน 

ปัจจุบันความรุนแรงของอุบัติเหตุเพ่ิมมากขึ้น เนื่องจากมีการใช้ความเร็วที่สู ง จากรายงาน
สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย พ.ศ.2558 โดยมูลนิธิไทยโรดส์ พบว่าร้อยละ 76 ของ
อุบัติเหตุบนทางเกิดจากการใช้ความเร็ว ในจำนวนนี้พบว่าส่วนใหญ่ไม่มีคู่กรณี แต่มีอัตราการเสียชีวิต
ถึงร้อยละ 34 ซึ่งเกิดจากการใช้ความเร็ว เนื่องจากความเร็วที่เพ่ิมขึ้ นส่งผลต่อระยะหยุดรถอย่าง
ปลอดภัย ดังแสดงในภาพ 4 ซึ่งสอดคล้องกับการศึกษาความสัมพันธ์ของระดับความเร็วต่อระดับ
ความรุนแรงของการบาดเจ็บ (Global Road Safety Partnership,2008) พบว่าเมื่อระดับความเร็ว
เพ่ิมข้ึน จะส่งผลให้ความรุนแรงของการบาดเจ็บเพ่ิมข้ึนตามไปด้วย ดังแสดงภาพ 5 

 

 
 

ภาพ 4 ระยะหยุดรถอย่างปลอดภัยท่ีความเร็วต่างๆ 
 
ที่มา: มูลนิธิไทยโรดส์ 
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ภาพ 5 ผลกระทบของอัตราความเร็วต่อการบาดเจ็บ 
 
ที่มา: Global Road Safety Partnership 

โดยสรุปได้ว่า การเกิดอุบัติเหตุทางถนนเกิดจากความบกพร่องของปัจจัยที่เกี่ยวข้อง คือ ผู้ใช้
ถนน ยานพาหนะ ถนนและสภาพแวดล้อม และการใช้ความเร็วในการขับขี่ รวมกันเกิดเป็นเหตุการณ์
ลูกโซ่ (Chain of Events) ดังแสดงในภาพ 6 กล่าวคือ เมื่อปัจจัยใดล้มลงย่อมมีผลกระทบต่อปัจจัย
อ่ืนๆ จะเห็นว่า ถ้าผู้ใช้ถนนและยานพาหนะเกิดความบกพร่อง มีการด้อยสมรรถภาพในขณะขับขี่ ซึ่ง
ก่อให้เกิดการกระทำ และ/หรือสภาพการณ์ที่ไม่ปลอดภัย และมีการใช้ความเร็วสูง ผลที่ตามมาคือ 
การเกิดอุบัติเหตุ การบาดเจ็บและเสียชีวิต 

 

 
 
 

ภาพ 6 ปัจจัยที่ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ 
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การจัดการอุบัติเหตุและความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนนนั้น จำเป็นต้องใช้การวิเคราะห์
ข้อมูลเพ่ือระบุปัญหา กำหนดกลุ่มเป้าหมาย แนวทางในการดำเนินงาน และการติดตามประเมินผล
อย่างเป็นระบบ โดยมีกรอบแนวคิดที่ใช้ในการวิเคราะห์ซึ่งเป็นที่นิยม คือ Haddon Matrix แจกแจง
ข้อมูลเป็น 2 มิติ ได้แก่ มิติปัจจัยของการเกิดอุบัติเหตุ และมิติระยะเวลาของการเกิดเหตุ ดังแสดงใน
ตาราง 3 

 
ตาราง 3 มาตรการจัดการความปลอดภัยงานทางเมื่อพิจารณาปัจจัยและระยะเวลาการเกิด

อุบัติเหตุ 
 

ระยะเวลา
การเกิดเหต ุ

ปัจจัยของการเกิดอุบตัิเหต ุ

ผู้ใช้ถนน ยานพาหนะ ถนนและสภาพแวดล้อม 

ก่อนเกิด
อุบัติเหต ุ
(Pre-

Crash) 

     การบังคับใช้กฎหมายการให้
การศึกษาและการประชาสัมพันธ์/
รณรงค์  

 ไม่ขับรถขณะมึนเมา 

 ไม่ขับรถด้วยความเร็วเกิน
อัตราที่กำหนด 

 ไม่ขับรถด้วยพฤตกิรรมเส่ียง 

 ไม่บรรทุกน้ำหนักเกิน
ความสามารถในการหยุด
หรือชะลอ 

     ทำให้รถมีความเหมาะสมต่อ
การวิ่งบนทางหลวง 

 รถมีการตรวจสภาพ  

 ยกมาตรฐานของรถและ
ควบคุมการแปลงสภาพรถ
โดยสารและรถบรรทุก 

 เพิ่มการมองเห็นของรถ เช่น 
ติดต้ังวัสดุสะท้อนแสง เปิดไฟ
หน้ารถตลอดเวลาขณะขับขี ่

     ทำใหถ้นนปลอดภยัขึ้น 

 การตรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนน 

 แก้ไขจุดเสี่ยงอันตราย 

 จัดการจราจรให้ปลอดภยั เช่น 
นำมาตรการการสยบการจราจร 
(Traffic Calming) มาใช ้

 มีอุปกรณ์ควบคุมจราจรที่
เหมาะสมเพียงพอ 

ขณะเกิด
อุบัติเหต ุ
(During-
Crash) 

     ใช้อุปกรณ์เสริมความ
ปลอดภัย 

 สวมหมวกนิรภัย หรือคาด
เข็มขัดนิรภัย อย่างถกูต้อง 

 ให้เด็กนั่งในที่นั่งเด็กที่
ปลอดภัย 

     มีอุปกรณ์ความปลอดภัย
เพียงพอ  

 ติดต้ังถุงลมนิรภัย หรือมี
โครงสร้างห้องโดยสารนิรภัย  

 ติดต้ังแผ่นกั้นข้างและด้าน
ท้ายรถบรรทุก 

     ลดความอันตรายของข้างทาง 

 วัตถุข้างทางทำดว้ยวัสดุที่ไม่เกิด
อันตราย (เช่น หลกันำทาง
พลาสติก เสาที่ชนแลว้ล้มง่าย 
ฯลฯ)  

 ติดต้ังและซ่อมแซมอุปกรณ์กัน
ชน(Barrier)  

 ติดต้ังอุปกรณ์ลดแรงกระแทก
จากการชน (Crash Cushion)  

หลังเกิด
อุบัติเหต ุ
(Post-
Crash) 

     การปฐมพยาบาลเคลื่อนยา้ย
และช่วยชวีิตที่ถูกวิธแีละทันการณ์ 

 

     ทำให้สามารถเคลื่อนยา้ย/
ช่วยเหลือผู้ประสบเหต ุ 

 มีประตูฉุกเฉิน  

 มีอุปกรณ์ช่วยชวีิตในรถ  

     ทำใหก้ารเข้าชว่ยเหลอืผู้บาดเจ็บ
สะดวก 

 ให้การเข้า-ออกจุดเกิดเหตุของ
หน่วยกู้ภยัและรถฉกุเฉินทำได้
ง่าย  
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เพ่ือตอบสนองต่อการพัฒนาระบบการจัดการความปลอดภัยทางถนนของกรมทางหลวง
ชนบทแนวทางการจัดการความปลอดภัยทางถนนด้วยองค์ความรู้ด้านวิศวกรรมความปลอดภัยการ
ทาง (Road Safety Engineering) จึงมีบทบาทสำคัญที่สามารถป้องกันอุบัติเหตุ ลดความรุนแรงของ
อุบัติเหตุที่เกิด การช่วยรักษาชีวิตผู้ประสบอุบัติเหตุ  

 
ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1. แนวทางการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางสำหรับรถจักรยานยนต์ 
2. มาตรการการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุสำหรับรถจักรยานยนต์ที่มีปัจจัยมาจากลักษณะทาง

กายภาพของถนน 
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กรอบแนวความคิดการวิจัย 
 

 
 

ภาพ 7 กรอบแนวความคิดงานวิจัย 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 



 
 

บทที่ 2 
 

เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
 
ปัจจัยที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์มีหลายปัจจัย ทั้งพฤติกรรมของผู้ใช้

รถจักรยานยนต์และพฤติกรรมของผู้ใช้ยานพาหนะคันอ่ืน รวมถึงการใช้ความเร็วเกินกำหนด และ
ปัจจัยอ่ืนๆ เช่น ความเหนื่อยล้า การมึนเมาแอลกอฮอล์หรือยาเสพติด อย่างไรก็ตาม การออกแบบ
และการบำรุงรักษาผิวถนนและสภาพแวดล้อม เป็นสิ่งสำคัญที่ส่งผลกระทบต่อความเป็นไปได้ในการ
หลีกเลียงการชนและความรุนแรงของการบาดเจ็บต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์และ/หรือผู้ซ้อนท้าย 
(Motorcycle Safety Advisory Council) ดังนั้น ในการพัฒนาแนวทางการตรวจสอบและปรับปรุง
ความปลอดภัยสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์นั้นจำเป็นต้องศึกษา อันตรายสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 
(สาเหตุที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุสำหรับรถจักรยานยนต์ ลักษณะความเสี่ยงของรถจักรยานยนต์ ปัจจัยทาง
ถนนที่ทำให้เกิดอุบัติทางถนนสำหรับรถจักรยานยนต์) ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุของรถจักรยานยนต์ 
ลักษณะบาดเจ็บของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ รวมถึงมาตรการและระบบการตรวจสอบความปลอดภัยที่ใช้
อยู่ในปัจจุบัน เพ่ือศึกษาทบทวนและวิเคราะห์ปัจจัยเสี่ยงสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ นำไปพัฒนาเป็น
เครื่องมือหรือรายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสำหรับรถจักรยานยนต์ โดยแบ่งการทบทวน
วรรณกรรมเป็นหัวข้อดังต่อไปนี้ 

1. การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนด้วยระบบ RSA และระบบ Star rating โดย 
iRAP 

2. ลักษณะความเสี่ยงของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 
3. สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ 
4. ปัจจัยทางถนนที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ 
5. ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุของรถจักรยานยนต์ 
6. ลักษณะการบาดเจ็บของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 
7. มาตรการปรับปรุงความปลอดภัยสำหรับรถจักรยานยนต์ 

 
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 1. การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนด้วยระบบ Road Safety Audit (RSA) 
  การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนด้วยระบบ Road safety audit เป็นระบบที่
ปัจจุบันถูกนำมาใช้แทนระบบที่เคยใช้ในการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนของหน่วยงานต่างๆ นั่นคือ
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การปรับปรุงจุดที่มีจำนวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบ่อยหรือเกิดขึ้นซ้ำๆ (Black spot) ให้มีความปลอดภัย
มากขึ้น ซึ่งมีลักษณะเป็นการตามแก้ไขปัญหา แต่ปัจจุบันมีการใช้ระบบ Road safety audit หรือ 
RSA มากขึ้น เพ่ือใช้ในการลดจำนวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน โดยสามารถ
ดำเนินการได้ตั้งแต่ขึ้นตอนการออกแบบไปจนถึงถนนที่เปิดใช้บริการแล้ว โดย RSA นั้น เป็นวิธีการ
แก้ไขปัญหาในเชิงรุก ซึ่งช่วยให้มองเห็นอันตรายและดำเนินการแก้ไขก่อนที่จะนำไปสู่การเกิด
อุบัติเหตุ โดยการตรวจสอบจะต้องกระทำโดยบุคคลหรือคณะบุคคลที่มีความรู้ ผ่านการฝึกอบรม มี
ประสบการณ์ในการตรวจสอบ ไม่มีส่วนเกี่ยวข้องกับโครงการหรือถนนที่จะตรวจสอบและดำเนินการ
ตรวจสอบอย่างเป็นอิสระผ่านขั้นตอน การออกแบบ ก่อสร้าง และถนนที่เปิดให้บริการแล้ว โดยมี
กระบวนการตรวจสอบ ดังนี้ 

 

 
 

ภาพ 8 กระบวนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนด้วยระบบ RSA 
 

ที่มา: กรมทางหลวงชนบท 
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โดยประเด็นปัญหาด้านความปลอดภัยที่นำมาศึกษาเพ่ือพัฒนาเป็นเครื่องมือและยกระดับ
ความปลอดภัยในการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสำหรับรถจักรยานยนต์นั้น เป็นประเด็น
ปัญหาด้านความปลอดภัยสำหรับถนนที่เปิดให้บริการแล้ว โดยมีประเด็นปัญหาหลัก 13 ประเด็น ดังนี้  

 
ตาราง 4 รายการตรวจสอบหลักสำหรับถนนที่เปิดให้บริการแล้ว 
 

ประเด็นปัญหาหลัก ประเด็นปัญหารอง 

1.  แนวเส้นทางและรูปตัดของถนน 1.1. การมองเห็นและระยะการมองเหน็ 
1.2. ความเร็วในการออกแบบ 
1.3. การจำกัดความเร็ว 
1.4. การแซง 
1.5. ความเข้าใจในแนวเส้นทางของผู้ขบัขี ่
1.6. ความกว้าง 
1.7. ไหล่ทาง 
1.8. ลาดหลังทาง 
1.9. ลาดคันทาง 
1.10.  การระบายน้ำ 

2.  ช่องทางเสริม 2.1. การผายความกว้าง  
2.2. ไหล่ทาง 
2.3. ป้ายและเครื่องหมายจราจร 
2.4. การจราจรเลี้ยว 

3.  ทางแยก 3.1. ตำแหน่งทางแยก 
3.2. การมองเห็นและระยะการมองเหน็บริเวณ

ทางแยก 
3.3. อุปกรณ์ควบคมุและอุปกรณ์นำทาง

บริเวณทางแยก 
3.4. รูปแบบทางแยก 
3.5. ประเด็นอื่น ๆ บริเวณทางแยก 

4.  ป้ายจราจร 4.1. ประเด็นป้ายทั่วไป 
4.2. การมองเห็นป้ายจราจร 
4.3. เสาตดิตั้งป้ายจราจร  

5.  เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนำทาง 5.1. ปัญหาทั่วไป 
5.2. เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
5.3. หลักนำทางและเป้าสะท้อนแสง 
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ประเด็นปัญหาหลัก ประเด็นปัญหารอง 

5.4. อุปกรณ์เตือนและอุปกรณ์นำทางโค้ง 
5.5. แถบชะลอความเร็ว 

6.  สภาพอันตรายข้างทาง 
 

6.1  เขตปลอดสิ่งกีดขวางข้างทาง 
6.2  ราวกันอันตราย 
6.3 รั้ว 
6.4 การมองเห็นราวกันอันตรายและรัว้ 

7.  สัญญาณไฟจราจร 7.1. การทำงานของสัญญาณไฟจราจร 
7.2. การมองเห็นสญัญาณไฟจราจร 

8. คนเดินเท้าและคนขี่จักรยาน 8.1. ปัญหาทั่วไปสำหรบัคนเดินเท้าและคนขี่
จักรยาน 

8.2. คนเดินเท้า 
8.3. คนขี่จักรยาน 

9.  พื้นถนน 9.1. สภาพผิวถนน 
9.2. สภาพความต้านทานการลื่นไถล 
9.3. สภาพน้ำขังบริเวณผิวถนน 

10. ไฟฟ้าแสงสว่าง 10.1. ปัญหาทั่วไปของไฟฟ้าส่องสว่าง 
11.  ทางเขื่อม 11.1. ปัญหาทั่วไปของทางเชื่อม 

11.2. ระยะการมองเห็นที่ทางเชื่อม 
12. การจอดรถ 12.1. ปัญหาทั่วไป 
13. ประเด็นอื่น ๆ  13.1. แสงสะท้อนเข้าตาผู้ขับข่ี 

13.2. กิจกรรมข้างทาง 

 
ที่มา: กรมทางหลวงชนบท 

 
จากประเด็นต่าง ๆ ดังตารางข้างต้น สามารถจำแนกออกเป็นรายการตรวจสอบความ

ปลอดภัยงานทางสำหรับถนนที่เปิดให้บริการแล้วได้ 4 รายการตามลักษณะของบริเวณที่ตรวจสอบ 
ได้แก่ รายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางสำหรับถนนทางตรง ถนนทางโค้ง ทางแยก และถนน
ในเขตชุมชน ภาพ 9  
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ภาพ 9 ประเภทของรายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางสำหรับถนนที่เปิดให้บริการแล้ว 
 

ที่มา: กรมทางหลวงชนบท 
 

โดยการประเมินความเสี่ยงในการตรวจสอบความปลอดภัยพิจารณาจากความถ่ีของอุบัติเหตุ
ที่อาจเกิดขึ้นจากปัญหาที่ตรวจพบ และความรุนแรงของอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นจากปัญหาที่ตรวจพบ
วิเคราะห์เป็นระดับความเสี่ยงและกลยุทธ์การแก้ไขปัญหาที่เหมาะสม 

 
ตาราง 5 ความถี่ของอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นจากปัญหาที่ตรวจพบ 

 
ความถี่ ความหมาย 

บ่อยมาก สัปดาหล์ะครั้งหรือมากกว่า 
น่าจะก่อให้เกิดอุบัตเิหตไุด ้ ปีละครั้งหรือมากกว่า 

นาน ๆ ครั้ง หนึ่งครั้งในห้าหรือสิบป ี
ไม่น่าจะก่อให้เกิดอุบัตเิหตไุด ้ น้อยกว่าหนึ่งครั้งในสิบป ี

 

ที่มา: กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ตาราง 6 ความรุนแรงของอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นจากปัญหาที่ตรวจพบ 

 
ระดับความรุนแรง ความหมาย 

รุนแรงมาก อาจมีผู้เสียชีวิตหลายราย 
รุนแรง อาจถึงแก่ชีวิตหรือบาดเจ็บสาหสั 
เล็กน้อย บาดเจ็บเล็กน้อย 
น้อยมาก บาดเจ็บหรือทรัพยส์ินเสยีหายเล็กน้อย 

 

ที่มา: กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
 

ตาราง 7 ระดับความเสี่ยงท่ีประเมิน 
 

ระดับความรุนแรง
ของอุบัติเหตุ 

ความถี่ของอุบัติเหตุ 

บ่อยมาก 
น่าจะกอ่ให้เกิด

อุบัติเหตุได้ 
นาน ๆ คร้ัง 

ไม่น่าจะ
ก่อให้เกิด
อุบัติเหตุ 

รุนแรงมาก ยอมรับไม่ได ้ ยอมรับไม่ได ้ ยอมรับไม่ได ้ สูง 
รุนแรง ยอมรับไม่ได ้ ยอมรับไม่ได ้ สูง ปานกลาง 
เล็กน้อย ยอมรับไม่ได ้ สูง ปานกลาง ต่ำ 
น้อยมาก สูง ปานกลาง ต่ำ ต่ำ 

 

ที่มา: กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
 

ตาราง 8 กลยุทธ์การแก้ไขปัญหาที่เหมาะสม 
 

ระดับความ
เสี่ยง 

กลยุทธ์การแก้ไขปัญหาที่เหมาะสม 

ยอมรับไม่ได้ จะต้องแก้ไขหรือขจัดปัญหาให้หมดไป 
สูง ควรแก้ไขหรือหาวิธีลดความเสี่ยงให้อยู่ในระดับต่ำ แม้จะมีค่าใช้จ่ายสูงก็ตาม 

ปานกลาง ควรแก้ไขหรือหาวิธีลดความเสี่ยให้อยู่ในระดับต่ำ ถ้าค่าใช้จ่ายในการแก้ไข
ปัญหาอยู่ในระดับปานกลางแต่ไม่สูงมาก 

ต่ำ ควรแก้ไขหรือหาวิธีลดความเสี่ยงลงอีก ถ้าค่าใช้จ่ายในการแก้ไขอยู่ในระดับต่ำ 

 
ที่มา: กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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 2. การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนด้วยระบบ Star rating โดย iRAP 

  การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนด้วยระบบ Star rating เป็นการประเมินความ
ปลอดภัยของถนนตามเกณฑ์ของ International Road Assessment Program (iRAP) ที่มีการให้
คะแนนถนนโดยพิจารณาจากองค์ประกอบต่าง ๆ ของถนน ประกอบกับสภาพของการจราจร โดย
พิจารณาแยกตามประเภทของผู้ใช้ถนน ได้แก่ ผู้ใช้รถยนต์ ผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ผู้ใช้รถจักรยาน และ
คนเดินเท้า ถนนที่ได้ 5 ดาวจัดเป็นถนนที่มีความปลอดภัยสูงสุด และถนนที่ได้ 1 ดาวจะเป็นถนนที่มี
ความปลอดภัยต่ำสุด ดังแสดงในภาพ 10 ซึ่งมาตรฐานและเป้าหมายของถนนที่ปลอดภัยที่นานาชาติ
ยอมรับควรอยู่ที่ระดับการประเมินตั้งแต่ 3 ดาวขึ้นไป ซึ่งตัวแปรสำคัญในการประเมินของ iRAP ได้แก่ 
ความเร็ว นับเป็นหนึ่งในตัวแปรหลัก โดยการประเมิน iRAP นั้นจะใช้ข้อมูลคุณลักษณะของถนนในตัว
แปรที่กำหนด วิเคราะห์ทุก ๆ ระยะ 100 เมตรตลอดช่วงของถนน ซึ่งข้อมูลจะถูกรวบรวมผ่านการ
สํารวจถนนที่เก็บภาพถ่ายดิจิตอล ผู้วิเคราะห์จะพิจารณาภาพถ่ายดังกล่าวโดยใช้ซอฟต์แวร์เฉพาะ
ด้าน ดังแสดงในภาพ 11  

 

 
 

ภาพ 10 ระดับดาวของ iRAP 
 
ที่มา: iRAP 
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ภาพ 11 กระบวนการประเมิน iRAP 
 
ที่มา: iRAP (2014) 

 
  การประเมินระดับดาวในมิติของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์นั้นพิจารณาปัจจัยแยกประเภท

ตามลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ ได้แก่ การหลุดถนน/ตกข้างทาง การชนประสานงา(สูญเสียการควบคุม) 
การชนประสานงา (ระหว่างแซง) การเกิดอุบัติเหตุที่ทางแยก(Intersection) การเกิดอุบัติเหตุจุดเชื่อม
ต่าง ๆ บนถนน (Property access) และการขับขี่ตามถนน (Along) โดยพิจารณาเป็นปัจจัยด้าน
ความเสี่ยง ด้านความรุนแรง ความเร็วที่ใช้ กระแสจราจร และการผ่านได้ของเกาะกลางถนน มี
ประเด็นปัญหารองที่พิจารณา ได้แก่ ความกว้างของช่องจราจร การโค้ง คุณภาพโค้ง แนวทางของ
ถนน สันชะลอความเร็วไหล่ทาง สภาพถนน ระดับ ความต้านทานการลื่นไถลของผิวทาง วัตถุ
อันตรายข้างทาง ระยะห่างวัตถุอันตรายข้างทาง ความกว้างของไหล่ทาง จำนวนช่องจราจร ความเร็ว
ของกระแสจราจรที่แตกต่างกัน ประเภทของทางแยก คุณภาพของทางแยก ไฟฟ้าส่องสว่าง ระยะ
มองเห็น ทางเชื่อม การจัดการจราจร สัญญาณไฟ การจัดการความเร็ว จุดเชื่อมต่อต่าง ๆ ของถนน 
และสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับยานพาหนะสองล้อ แสดงในภาพ 12  
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ภาพ 12 กระบวนการคำนวณ SRS ของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
 
ที่มา: iRAP (2014) 
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ลักษณะความเสี่ยงของผู้ใช้รักจักรยานยนต์ 
จากคู่มือการสร้างถนนที่ปลอดภัยสำหรับรถจักรยานยนต์ (Vicroads 2014) ได้อธิบายถึง

ลักษณะความเสี่ยงสำหรับรถจักรยานยนต์ไว้ว่า จากการออกแบบลักษณะยานพาหนะของ
รถจักรยานยนต์ทำให้รถจักรยานยนต์เป็นยานพาหนะที่มีลักษณะเสถียรภาพแบบไดนามิกที่เป็น
เอกลักษณ์และแตกต่างจากยานพาหนะประเภทอ่ืนบนท้องถนน ด้วยลักษณะนั้นจึงทำให้
รถจักรยานยนต์มีความไวต่อการเปลี่ยนแปลงรูปร่าง พื้นผิว หรือความต้านทานการลื่นไถลของพ้ืนผิว
ถนน รวมถึง ถนนที่เปียก เป็นบ่อหลุม หรือมีเศษเล็กเศษน้อยบนถนน  

ลักษณะของยานพาหนะ ลักษณะการเกิดอุบัติ เหตุ และลักษณะการบาดเจ็บ ของ
รถจักรยานยนต์แตกต่างจากผู้ขับขี่ยานพาหนะอ่ืนเป็นอย่างมาก อันตรายบางอย่างไม่มีผลต่อผู้ขับขี่
รถยนต์แต่อาจส่งผลต่อการบาดเจ็บสาหัสสำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ สถิติที่มีอยู่ชี้ให้เห็นว่าโดย
เฉลี่ยแล้วความเสี่ยงของการบาดเจ็บสาหัสจากการชนของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์นั้นสูงกว่าผู้ขับขี่
รถยนต์ถึง 22 เท่า ในระยะทางเดียวกัน (ข้อมูล 2008-2012) การเปลี่ยนอย่างกะทันหันใด ๆ ทำให้ผู้
ขับขีร่ถจักรยานยนต์จำเป็นต้องปรับความเร็วและตำแหน่งพร้อม ๆ กัน และจะส่งผลกระทบต่อความ
ไม่ม่ันคงของผู้ขับขี่ โดยเฉพาะอย่างยิ่งเมื่อขับผ่านโค้งและมุมต่าง ๆ  

ในกรณีที่เกิดการชนรถจักรยานยนต์จะมีความเสี่ยงต่อการบาดเจ็บมากกว่ายานพาหนะ
ประเภทอ่ืนเนื่องจากขาดการป้องกัน อุปกรณ์ป้องกันการขับขี่ที่ดีนั้นพอจะช่วยได้ แต่ความน่าจะเป็น
ในการบาดเจ็บนั้นยังคงสูงอยู่ โดยการบาดเจ็บของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์มักเกิดจากการชน
ยานพาหนะคันอื่น วัตถุข้างทาง หรือแม้แต่ตัวถนนเอง(การล้ม การไถล) 

โดยทั่วไปผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์มักให้ความสำคัญกับพ้ืนผิวถนนมากกว่าที่ผู้ขับขี่รถยนต์
สนใจ ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์จะมองไปข้างหน้าเวลาเข้าโค้งและรับข้อมูลเกี่ยวกับรูปร่างลักษณะของ
ถนนข้างหน้า ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์มักจะหาข้อมูลสภาพข้างทางมากกว่าผู้ขับขี่รถยนต์ เช่น สิ่งกีด
ขวาง ใบไม้ รั้ว เป็นต้น ทั้งหมดนี้เป็นสิ่งที่ผู้ขับขี่มองหาเพ่ือรับข้อมูลที่จำเป็นในการตัดสินใจที่
ปลอดภัยที่สุดในการเข้าโค้งบนถนน  

การทำความเข้าใจว่าผู้ขับขี่จะมองหาสิ่งเหล่านี้ เป็นปัจจัยสำคัญสำหรับผู้ รับเหมา 
ผู้ออกแบบ และผู้ก่อสร้าง ในการสร้างถนนที่ปลอดภัยสำหรับรถจักรยานยนต์ 

รถจักรยานยนต์มีลักษณะการใช้งานแตกต่างจากรถยนต์ นั่นทำให้ความเสี่ยงของผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์มีมากกว่า ดังนี้ 

A : ยางสัมผัสกับผิวถนนเพียงสองจุดเท่านั้น 
B : ผู้ขับขี่จักรยานยนต์พึ่งพาการยึดเกาะและความมั่นคงของยาง 
C : แรงเบรกส่วนใหญ่ผ่านยางล้อหน้า 
D : การใช้งานรถจักรยานยนต์ที่แตกต่างกันไปตามแต่ลักษณะรถจักรยานยนต์ 
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1. การเอนตัวของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
2. รถจักรยานยนต์มีแนวโน้มที่จะมีอัตราส่วนพลังงานต่อมวลสูง และเร่งความเร็วได้ไวกว่า

ยานพาหนะประเภทอ่ืนบนถนน 
3. เนื่องจากขนาดที่จำกัด จึงเป็นเรื่องยากท่ีผู้ใช้ถนนประเภทอ่ืนจะมองเห็น 
4. ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์มีความเสี่ยงต่อการบาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุ 
5. ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์สามารถไปได้ทุกที่ในเลนการจราจร รวมถึงการตามหลังรถยนต์ 

รถบรรทุกหรือรถบัส 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 13 ความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจากลักษณะการขับข่ีรถจักรยานยนต์ 
 
ที่มา: vicroads 2014 

 
ถนนที่ปลอดภัยสำหรับรถจักรยานยนต์พิจารณาปัจจัยหลัก 3 ปัจจัย ได้แก่ ผิวทาง ป้าย และ

วัตถุอันตรายข้างทาง การกระทำหรือการปฏิบัติงานทางถนนใด ๆ สามารถก่อให้เกิดอันตรายร้ายแรง
สำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ได้ ดังนั้น การสร้างความมั่นใจด้านความปลอดภัยในการปฏิบัติงานทาง
ถนนใด ๆ สำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ย่อมเป็นผลดีทั้งต่อผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์และผู้ใช้ถนนทุกคน 
หากเกิดปัญหาใด ๆ ขึ้นควรรีบดำเนินการแก้ไขโดยเร็วที่สุด 
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ผิวทาง 
1. ผิวถนนต้องการการทำความสะอาดและกำจัด กรวด หิน เศษวัสดุที่หลุดหลวมที่อาจอยู่

กระจัดกระจายบนผิวถนน 
2. ควรติดป้ายเตือน ‘Loose Stones’ (หินหลุดหลวม) ไว้หลังจากเทผิวทางจนกว่าวัสดุ

นั้นจะถูกกำจัดออก 
3. ต้องมีป้ายเตือนบริเวณท่ีมีการเซาะร่องถนน 
4. แผ่นเหล็กชั่วคราวที่นำมาปิดท่อหรือใช้งานใด ๆบนผิวถนนควรมีแรงเสียดทานมาก

เพียงพอสำหรับรถจักรยานยนต์ และควรมีป้ายเตือนระวังพ้ืนผิวลื่น 
5. พ้ืนผิวที่เป็นโลหะต่าง ๆ จำเป็นต้องมีแรงเสียดทานมากพอสำหรับรถจักรยานยนต์ 
6. ผิวถนนของถนนที่เปิดให้ใช้บริการในระหว่างการซ่อมแซมหรือปฏิบัติงานใด ๆ ควร

ปราศจากการกระแทก หลุมบ่อ และพ้ืนผิวที่ไม่เรียบ 
7. ในการซ่อมแซมหรือปฏิบัติงานใด ๆทางถนน มักจะมีความต่างระดับระหว่างถนนที่ใช้

บริการและถนนที่กำลังปรับปรุง ควรมีป้ายเตือนที่เหมาะสมเพ่ือเตือนผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ จนกว่า
การปฏิบัติงานจะเสร็จสิ้น 

8. หากมีการรั่วไหลของน้ำมัน ต้องทำความสะอาดทันที และมีป้ายเตือนที่เหมาะสม
ระหว่างการทำความสะอาด 

9. ระหว่างการซ่อมแซมหรือปฏิบัติงานใด ๆบนถนน ถนนต้องมีการระบายน้ำที่เพียงพอ 
หากมีฝนตกหนักจะต้องไม่มีน้ำท่วมขังบนผิวถนน 

ป้ายเตือน จะต้องถูกติดตั้งล่วงหน้าก่อนการปฏิบัติงานใด ๆบนถนน เพ่ือให้ผู้ใช้ถนนทุกคน
ทราบถึงสถานการณ์ที่อาจเกิดขึ้นข้างหน้าล่วงหน้า และคาดการณ์ผลกระทบ สามารถปรับตัวเข้ากับ
การเปลี่ยนแปลงของสภาพถนน หรือการเดินทางได้ ในกรณีของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์อาจใช้เส้นทาง
เลี่ยง 

1. ป้ายจำกัดความเร็วสำหรับเข้าเขตการปฏิบัติงานใด ๆทางถนน เพ่ือความปลอดภัย
สำหรับผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์และผู้ใช้ถนนทุกคน 

2. เพ่ือปรับปรุงความปลอดภัยสำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ จึงจำเป็นต้องมีป้ายเตือนถึง
เงื่อนไขบางประเภทที่ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ยนต์พึงระวัง เช่น ผิวทางที่หลุดหลวม หรือ ข้อบกพร่อง
ต่าง ๆ บนถนน 

3. วัตถุอันตรายบนถนน เช่น แผ่นเหล็ก ควรมีป้ายเตือนล่วงหน้าและป้ายนี้สามารถ
มองเห็นได้ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 

4. ควรมีการทำเส้นจราจรชั่วคราวจนกว่าจะมีการแบ่งช่องจราจรอย่างชัดเจน รวมถึง
บริเวณขอบถนน เพราะอาจเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ โดยเฉพาะอย่างยิ่งในเวลากลางคืน 
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5. สัญญาณไฟเตือนในเวลากลางคืนต้องอยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ดี 
6. ป้ายต้องสามารถมองเห็นได้ชัดเจนในเวลากลางคืน อยู่ในสภาพดี  สะอาด มีการ

บำรุงรักษาอย่างต่อเนื่อง อาจมีการล้างทำความสะอาดหลังปฏิบัติงานทางถนนในแต่ละวันเพ่ือกำจัด
ฝุ่นและสิ่งสกปรกที่ติดอยู่ 

7. ควรพิจารณาถึงการใช้ป้ายและเสาที่สามารถแตกหักได้เมื่อถูกชน เพ่ือเป็นการให้อภัย
ความผิดพลาดที่อาจเกิดข้ึนต่อผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์เมื่อเกิดอุบัติเหตุ 

8. วัตถุอันตรายข้างทาง ป้าย อุปกรณ์กันชน(barrier) รั้ว และเสาทั้งหมดเป็นวัตถุอันตราย
ข้างทาง 

9. วัตถุอันตรายทั้งหมดต้องถูกวางไว้ในที่ที่สามารถมองเห็นได้ชัดเจน ปราศจากสิ่งบดบัง มี
ระยะมองเห็นที่เพียงพอ โดยเฉพาะที่ทางแยก ทางโค้ง การบริเวณท่ีมีการเปลี่ยนการจราจร 

10. ต้องวางไว้อย่างเหมาะสมในช่องจราจรเพื่อไม่ให้เกิดอันตรายจากการจราจร 
 
สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ 

จากการศึกษาโครงการการเก็บข้อมูลจากการสืบสวนอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ในเชิงลึก ซึ่ง
เป็นการเก็บข้อมูลในประเทศไทย ช่วงปี 2559 -2563 รวม 539 เคส ได้ระบุประเภทของความ
ผิดพลาดสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ ที่เกิดจากผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ไว้ว่า สาเหตุ
หลักของการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์นั้น มีผลมาจากผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์สูงถึง 54% และเป็นผู้
ขับขี่รถอ่ืน ๆ 40% โดยสาเหตุที่ เกี่ยวข้องนั้น ได้แก่ ความผิดพลาดที่ เกิดจากการไม่รับรู้ต่อ
สถานการณ์โดยรอบขณะขับขี่ ความผิดพลาดที่เกิดจากการควบคุมรถที่ไม่เหมาะสม ความผิดพลาดที่
เกิดจากการเข้าใจผิดหรือตีความผิด ความผิดพลาดที่เกิดจากการตัดสินใจ และอ่ืนๆ ดังแสดงในภาพ 
14  
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ภาพ 14 ปัจจัยและสาเหตุหลักที่เกี่ยวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ 
 

ที่มา: โครงการการเก็บข้อมูลจากการสืบสวนอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ในเชิงลึก ศูนย์วิจัยอุบัติเหตุแห่ง
ประเทศไทย (TARC) สถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเชีย 

  
โดยสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์(ที่เกิดจากผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์) แบ่ง

ออกเป็น 4 ประเภทของความผิดพลาด ได้แก่ 
1. ไม่รับรู้ต่อสถานการณ์โดยรอบขณะขับข่ี (52.3%) 

1.1 ไม่มองด้านหน้าขณะขับขี่ 
1.2 ไม่สังเกตรถทิศทางอ่ืนขณะผ่านแยก เลี้ยว แซง เปลี่ยนช่องจราจร 
1.3 สูญเสียการรับรู้ชั่วคราวหรือประสิทธิภาพการรับรู้ต่อสถานการณ์ต่าง ๆ ลดลง  

 2. ตัดสินใจผิดพลาด (20.8%) 
2.1 ฝ่าฝืนกฎจราจร 
2.2 ประเมินระยะผิดคิดว่าจะเลี้ยวได้ทัน 
2.3 ไม่ลดความเร็วขณะเข้าโค้ง 
2.4 ไม่หลีกเลี่ยงการชน เพราะคิดว่าไม่น่าจะชน 
2.5 ไม่หักหลบมุม เพราะไม่คิดว่าหลุมจะลึก 

 3. ควบคุมรถผิดพลาด (18.8%) 
3.1 บิดคันเร่ง ทั้งที่ตั้งใจจะเบรก 
3.2 หักหลบมากเกินไป 
3.3 ใช้เบรกหน้าหรือเบรกหลังไม่เหมาะสม 
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3.4 ตอบสนองช้า 
 4. เข้าใจผิดหรือตีความผิด 

4.1 รถบรรทุกขับชิดซ้าย จึงไม่คิดว่าจะตีวงเพ่ือกลับรถ 
4.2 รถข้างหน้าเปิดไฟกระพริบก่อนเข้าทางแยก จึงไม่ทราบว่าจะตรงหรือเลี้ยว 

 5. อ่ืน ๆ (5.7%) 
นอกจากนี้ยังพบว่าในการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์นั้นมีการตอบสนองที่หลากหลาย 

ได้แก่ ไม่ได้หลีกเลี่ยงการชน 48.42% (No evasive action) การเบรก 22.08% (Front braking/ 
Rear braking/ Front and rear braking)  หักเลี้ยวหลบ 11.50% (Swerving) เบรกและหักเลี้ยว
ห ล บ  9 .6 5 % (Front braking and swerving/ Rear braking and swerving/ Front, rear 
braking and swerving) และอ่ืน ๆ 8.35% โดยสาเหตุทีผู้ขับขี่ไม่สามารถเลี่ยงการชนได้ ได้แก่ มี
เวลาไม่เพียงพอในการหลีกเลี่ยงการชน 37.29% ไม่ทราบสาเหตุ 7.24% และสูญเสียการควบคุม
ขณะพยายามหลีกเลี่ยงการชน 6.49% 
 
ปัจจัยสำคัญที่ทำให้เกิดอุบัติทางถนนสำหรับรถจักรยานยนต์ 
 ผิวถนน  

รถจักรยานยนต์ที่ขับขี่บนถนนต้องการพ้ืนผิวถนนที่สม่ำเสมอเพ่ือให้สามารถรักษา
เสถียรภาพและไม่สูญเสียการยึดเกาะ เนื่องจากรถจักรยานยนต์มีความอ่อนไหวต่อสิ่งใด ๆ ที่เก่ียวข้อง
กับพ้ืนผิวถนน ซึ่งอาจนำไปสู่การเกิดอุบัติเหตุได้ โดยเฉพาะอย่างยิ่งกรณีในสถานที่ที่ผู้ขับขี่อาจเบรก
หรือเลี้ยว เช่น ที่ทางแยกหรือโค้งบนถนน ถนนจำเป็นต้องมีแรงเสียดทานพ้ืนผิวที่สม่ำเสมอและควร
หลีกเลี่ยง การเปลี่ยนแปลงพ้ืนผิวใด ๆ ที่อาจลดแรงเสียดทานของพ้ืนผิว ซึ่งหากหลีกเลี่ยงไม่ได้ควรมี
ป้ายและทำให้มองเห็นได้ชัดเจนในทุกสภาพอากาศ รวมถึงในเวลากลางคืน นอกจากนี้ การซ่อมแซม
และบำรุงรักษาควรดำเนินการในเวลาที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพเพ่ือหลีกเลี่ยงการสร้างอันตราย
ต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ หากมีการเสื่อมสภาพของถนนและไม่สามารถซ่อมแซมได้ทันที่ควรมีการ
เตือนภัยที่เพียงพอ 

ความกว้างของผิวทาง การขยายความกว้างผิวทางให้กว้างที่สุดเท่าที่สามารถทำได้ จะทำ
ให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ (รวมถึงผู้ใช้ถนนประเภทอ่ืน) มีโอกาสในการรักษาหรือควบคุมยานพาหนะ
ในขณะช่วงก่อนเกิดการชน ซึ่งสามารถช่วยลดโอกาสในการชน ลดความเร็วลงจนถึงระดับที่สามารถ
ควบคุมได้ และลดความรุนแรงลง 

เครื่องหมายบนผิวทาง อาจเป็นเหตุให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เกิดอุบัติเหตุ โดยเฉพาะการ
เข้าโค้งและการเบรกขณะผิวถนนเปียก ควรใช้เครื่องหมายบนผิวทางท่ีช่วยต้านทานการลื่นไถลเพื่อให้
ยางรถจักรยานยนต์ยึดเกาะถนนได้ดีขึ้น ควรหลีกเลี่ยงเครื่องหมายบนพ้ืนผิวถนนที่มีขนาดใหญ่ และ
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ในกรณีที่ต้องมีเครื่องหมายใด  บนผิวทางต้องคำนึงถึงระยะมองเห็นที่เหมาะสม นอกจากนี้เมื่อมีการ
ทำเครื่องหมายบนบนผิวทางใหม่ ต้องกำจัดเครื่องหมายเก่าออก ไม่ควรทาสีทับเครื่องหมายเก่าเพราะ
จะมีความต้านทานการลื่นไถลต่ำกว่า และอาจมองเห็นได้ยากในสภาพแสงบางช่วง  และในสภาพ
อากาศที่ฝนตกเครื่องหมายดังกล่าวอาจสร้างความสับสนให้กับผู้ใช้ถนนทุกประเภท 

ผิวทางที่หลุดหลวม วัสดุที่หละหลวมจากแหล่งที่มาต่าง ๆ ที่ขึ้นมาบนผิวถนน ได้แก่ เศษ
จากพืชหรือต้นไม้ที่ยื่นออกมาจากข้างทางและสะสมอยู่บนผิวถนนโดยเฉพาะช่วงพายุหรือลมแรง 
กรวดและหินที่หลุดหลวมซึ่งอาจมาจากข้างทาง ทางเชื่อม ไหล่ทางที่ไม่ได้เทผิวทาง หรือรถบรรทุก 
ควรได้รับการทำความสะอาด และติดตั้งป้ายเตือนจนกว่าการทำความสะอาดจะเสร็จสิ้น สำหรับถนน
ในชนบทควรมีแผนพัฒนาทางเชื่อมและการเทผิวทาง โดยเฉพาะอย่างยิ่งในเส้นทางที่มีปริมาณผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์สูง การเทผิวทางไหล่ทางในพ้ืนที่ชนบทสามารถช่วยลดอุบัติเหตุการเกิดอุบัติเหตุแบบ
วิ่งออกนอกเส้นทาง(ROR)ได้ ในกรณีที่ไม่สามารถเทผิวทางบริเวณไหล่ทางได้ สามารถใช้สัญญาณ
เตือนพิเศษสำหรับรถจักรยานยนต์เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย  

 
 

 
 
 

 
 

 
 

ภาพ 15 กรวดและหินที่หลุดหลวมจากไหล่ทางท่ีไม่ได้เทผิวทาง อันตรายต่อผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ 

 
ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 
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ภาพ 16 กรวดจากทางเชื่อมที่ไม่ได้เทผิวทางในเขตชนบท ซ่ึงอันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
 
ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 

 
ไหล่ทาง ไหล่ทางเป็นพ้ืนที่สำหรับการกู้คืนที่ปลอดภัยสำหรับรถทุกคันที่วิ่งออกจากถนน 

หากขอบถนนพังหรือมีพ้ืนผิวที่หินหลุดหลวม อาจสร้างอันตรายร้ายแรงและทำให้การกู้คืนยากขึ้น
โดยเฉพาะอย่างยิ่งสำหรับรถจักรยานยนต์ นอกจากนี้การทำเครื่องหมายเส้นถนนก็สำคัญเช่นกัน ไหล่
ทางที่ได้รับการบำรุงรักษาอย่างต่อเนื่องอาจลดความน่าจะเป็นของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่วิ่งออก
นอกถนนโดยเฉพาะเมื่อทัศนวิสัยไม่ดีเช่นตอนกลางคืน ฝนตกหรือมีหมอก 

 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพ 17 กรวดและหินที่หลุดหลวมจากไหล่ทางท่ีไม่ได้เทผิวทาง และเครื่องหมายเส้นจราจรขาด
หายไปซึ่งอาจเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 

 

ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 
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หลุมบ่อ หลุมบ่อเป็นอันตรายที่สำคัญสำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์และอาจทำให้สูญเสีย
ความมั่นคงและการควบคุม ควรตรวจสอบเป็นประจำและซ่อมแซมให้เร็วที่สุด บำรุงรักษาถนนตาม
แผนการบำรุงรักษา นอกจากนี้ควรรายงานให้สาธารณะทราบถึงสภาพของหลุมบ่อ 

 
 

 
 
 
 
 

 
 
 

ภาพ 18 หลุมบ่อที่ซ่อมแซมไม่ดีอาจเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
 

ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 
 

ตะไคร่น้ำ ผิวทางที่มีอายุการใช้งานนานมักมีมอสและตะไคร่น้ำ ซึ่งมีผลเสียต่อตัวถนนและมีความเสี่ยง
อย่างมากต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เนื่องจากถนนลื่น ควรมีแผนการแก้ไขที่เหมาะสมโดยเร็วที่สุด 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 19 ตะไคร่น้ำที่ขึ้นบนผิวทางทำให้ผิวถนนลื่นและอันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
 

ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 
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ร่องและรอยนูน รอยร่องล้อที่ลึกและการดันตัวของผิวถนนเป็นรอยนูน เป็นอันตรายต่อผู้
ขับขี่รถจักรยานยนต์ อาจนำไปสู่การสูญเสียความม่ันคงในการควบคุม โดยเฉพาะอย่างยิ่งทางโค้งที่ใช้
ความเร็ว นอกจากนี้รอยร่องล้อและรอยนูนสามารถขังน้ำได้ในช่วงฝนตก ควรมีป้ายเตือนที่เหมาะสม
ระหว่างรอการซ่อมแซม 

 
 

 
 
 
 
 
 

ภาพ 20 ร่องและรอยนูนอาจทำให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์สูญเสียความม่ันคงและการควบคุม 
โดยเฉพาะในทางโค้ง 

 

ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 
 

การปิดรอยแตก จำเป็นต้องตรวจสอบให้แน่ใจว่าพ้ืนผิวที่ปิดรอยแตกมีความต้านทาน
เพียงพอสำหรับรถจักรยานยนต์ ไม่ลื่น โดยเฉพาะบริเวณการซ่อมแซมท่ีมีกว้างและมีขนาดใหญ่ 

 
 

 
 
 
 
 

 
 
 

ภาพ 21 การปิดรอยแตกที่มีขนาดใหญ่อันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เม่ือผิวถนนเปียก 
โดยเฉพาะการเบรกหรือการเข้าโค้ง 

 

ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 
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การเยิ้มของแอสฟัลต์ซีเมนต์ Bleeding bitumen/flushing seals น้ำมันที่ปนเปื้อน
ผิวทางที่มากเกินไปอาจเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในการลื่น ทั้งในสภาพผิวถนนที่เปียก
และแห้ง ดังนั้นจึงจำเป็นต้องกำจัดน้ำมันที่ปนเปื้อนออก หากไม่สามารถทำได้ในทันทีควรติดตั้งป้าย
เตือนถนนลื่น 

 
 

 
 
 
 
 

 
ภาพ 22 ผิวถนนมันเงามีความเสี่ยงสูงต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์โดยเฉพาะในสภาพที่เปียกช้ืน 

 
ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 
 

การควบคุมประสิทธิภาพของงานทาง หากไม่ควบคุมการทำงานเกี่ยวกับผิวทางให้ดี จะ
ส่งผลต่อประสิทธิภาพการเบรกของรถจักรยานยนต์ พื้นที่ที่มีงานทำงานที่ไม่เหมาะสมใด ๆ ควรได้รับ
ตรวจสอบและแก้ไขทันที 

 
 

 
 

 
 
 
 
ภาพ 23 การเทผิวทางที่ขาดตอน ไม่เพียงพอ ไม่ต่อเนื่อง เป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 

 
ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 
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การเซาะร่องถนน การเซาะร่องถนนในแนวขวางช่วยในการระบายน้ำบนผิวทางในขณะที่
การเซาะร่องถนนแบบขนานหรือในแนวทิศทางการไหลของการจราจรส่งผลเสียต่อลักษณะการขับขี่
ของรถจักรยานยนต์  ดังนั้น จึงควรหลีกเลี่ยงการเซาะร่องแบบขนาน โดยเฉาพะในพ้ืนที่ที่ต้องมีการ
เบรก นอกจากนี้ควรติดตั้งป้ายที่เหมาะสม สำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เพ่ือเตือนการเซาะร่องของ
ถนน 

การทำความสะอาดของเหลวที่รั่วไหล น้ำมัน สารล่อลื่น สี และของเหลวอ่ืน ๆ ที่หกจาก
รถ อาจทำให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์สูญเสียความมั่นคงและการทรงตัว ควรได้รับการติดตั้งป้ายเตือน
และทำความสะอาดโดยเร็ว 

การสะสมของน้ำมัน พ้ืนที่ที่มีปริมาณการจราจรสูง เช่น บริเวณวงเวียนและทางแยก จะมี
การสะสมของน้ำมัน สารหล่อลื่น และจารบี จากยานพาหนะ ซึ่งโดยทั่วไปแล้วมันจะสะสมอยู่ตรง
กลางของเลนการจราจรและเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ จึงควรได้รับการทำความสะอาด
และบำรุงรักษาอย่างต่อเนื่อง 

การทำความสะอาดระหว่างและหลังการทำงานถนน อาจมีก้อนกรวดและวัสดุอ่ืน ๆ 
กระจายอยู่บนถนนจากยานพาหนะที่ใช้ในการทำงาน ควรทำความสะอาดก้อนกรวด วัสดุ และหินที่
หลุดหลวมบนพ้ืนผิวถนนทั้งในระหว่างและหลังงานถนน เพราะอาจทำให้รถจักรยานยนต์สูญเสียการ
ยึดเกาะและเกินอุบัติเหตุได้ 

 
 

 
 
 
 

 
 

ภาพ 24 เศษวัสดุจากงานถนนในการบำรุงรักษา เป็นอันตรายต่อผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 
 
ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 
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การซ่อมแซมและการทำความสะอาดหลังอุบัติเหตุ หลังเกิดอุบัติเหตุจะมีวัสดุและเศษ
ซากต่าง ๆ กระจายบนท้องถนน ซึ่งอาจเป็นวัตถุมีคม หรือของเหลว  ควรทำความสะอาดหลังเกิด
อุบัติเหตุและกำจัดเศษซากทั้งหมดออก เพราะอาจเป็นอันตรายต่อผู้ใช้รถจักรยานยนต์และผู้ใช้ถนน
ประเภทอ่ืนด้วย นอกจากนี้ยังต้องให้ความสำคัญกับการซ่อมแซมแก้ไขความเสียหายที่เกิดขึ้นกับ
อุปกรณ์ต่าง ๆ บนถนน เช่น กำแพงกันชน เสา รั้ว หรือป้ายใด ๆ เพ่ือให้แน่ใจว่าไม่มีขอบหรืออุปกรณ์
ทีย่ื่นออกมาและอาจเป็นอันตรายต่อผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
ภาพ 25 การใช้ป้ายเตือนหรือสัญญาณที่เหมาะสมสามารถลดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุกับ 

ผู้ใช้รถจักรยานยนต์และผู้ใช้ถนนประเภทอ่ืนลงได้ 
 
ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 

 
คุณสมบัติอ่ืน ๆ ในเชิงปฏิบัติ การควบคุมการจราจรหรือการตกแต่งพ้ืนที่อาจเกิดความ

ต่างระดับที่ผิวทางซึ่งสามารถเป็นอันตรายสำหรับรถจักรยานยนต์ได้ เช่น 
1. Cyclist support bars and pedestrian refuges. 
2. เกาะที่ถูกยกขึ้นเพ่ือควบคุมปริมาณการจราจรหรือปกป้องคนเดินเท้าและผู้ ใช้

รถจักรยาน 
3. Cobblestones 
การควบคุมการจราจรในเชิงปฏิบัติบนถนนท้องถิ่นสามารถก่อให้เกิดอันตรายสำหรับผู้ใช้

รถจักรยานยนต์ได้ ตัวอย่างเช่น วงเวียนเล็กที่ไม่ได้ยกระดับสูงพอ ทำให้ยากต่อการมองเห็นความต่าง
ระดับ และอาจทำให้ผู้ขับขี่สูญเสียการควบคุมหากพวกเขาวิ่งข้าม ซึ่งปัญหาเหล่ านี้ไม่มีผลต่อผู้ขับขี่
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รถยนต์หรือยานพาหนะใหญ่  ในทำนองเดียวกันที่มุมการเลี้ยว อาจทำให้ผู้ขับขี่ต้องหักเลี้ยวและมี
รัศมีการเลี้ยวที่กว้างเพ่ือให้สามารถข้ามได้ในมุมที่ปลอดภัยกว่าเพ่ือหลีกเลี่ยงแรงฉุด 

การดำเนินการใด ๆในเชิงปฏิบัติดังกล่าวควรได้รับการวางแผนอย่างรอบคอบและได้รับ
การพิจารณาถึงความต้องการของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์แล้ว รวมถึงการมีสัญญาณเตือนที่จำเป็น 

หากเป็นไปได้ควรใช้ semi-mountable kerbing โดยเฉพาะในเส้นทางที่ เป็นที่นิยม
สำหรับรถจักรยานยนต์ 

 

   
 

ภาพ 26 วงเวียนที่มีการยกระดับต่ำและมี kerbs สามารถทำให้รถจักรยานยนต์สูญเสียการ
ควบคุมได้ 

 
ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 
 
วัสดุโลหะต่าง ๆ บนผิวทาง 

บริการต่าง ๆ รวมถึง สายโทรคมนาคม บ่อพัก ระบบวาล์วบริการต่าง ๆ (service 
valves) ที่เป็นผิวลื่นต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์  ปัญหานี้มักเกิดขึ้นจากการที่สิ่งเหล่านี้อยู่ด้านบนหรือ
ล่างหรือที่หัวมุมของผิวถนน สิ่งเหล่านี้ควรอยู่นอกถนน หากจำเป็นต้องตั้งอยู่บนถนนควรปิดทับด้วย
ผิว rough-textured หรือผิวที่มีความต้านทานการลื่นไถลเพื่อหลีกเลี่ยงการสูญเสียการยึดกับของยาง
กับผิวถนน นอกจากนี้ควรพิจารณาถึงท่อน้ำที่ฝังผ่านถนนที่เสื่อมสภาพและรั่วซึมอาจก่อให้เกิด
อุบัติเหตุสำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์  
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ภาพ 27 งานบริการสาธารณที่เป็นวัสดุโลหะ มีผิวลื่น อันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
โดยเฉพาะท่ีมุมถนน 

 

ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 
 

 
 

ภาพ 28 ท่อน้ำที่ฝังผ่านถนนเสื่อมสภาพและรั่วซึม ซึ่งเป็นอันตรายต่อผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 
 

ที่มา : MSAC - Making roads motorcycle friendly 
 

แผ่นเหล็กชั่วคราว แผ่นเหล็กขนาดใหญ่ที่วางไว้ชั่วคราวเพ่ือปิดท่อระบายน้ำบนผิวถนน
สามารถทำให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ลื่นได้ โดยเฉพาะเมื่อผิวเปียก ควรเคลือบผิวแผ่นเหล็กด้วยสาร
ต้านทานการลื่นไถล และติดป้ายเตือนวัตถุอันตราย นอกจากนี้แผ่นเหล็กควรถูกยึดกับผิวถนนเพ่ือ
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ป้องกันการเคลื่อนที่และขอบแผ่นเหล็กที่แหลมคม เพ่ือลมความเสี่ยงต่อการสูญเสียการควบคุมหรือ
การเจาะยางของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 29 แผ่นเหล็กขนาดใหญ่ชั่วคราว อาจเป็นอันตรายร้ายแรงต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
 

ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 
 

รางรถไฟ สามารถเป็นอันตรายได้อย่างมากสำหรับรถจักรยานยนต์ ระดับผิวถนนที่
เชื่อมต่อกับรางรถไฟควรอยู่ ในระดับเดียวกับรางเพ่ือหลีกเลี่ยงความเสี่ยงที่อาจทำให้ผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์สูญเสียการยึดเกาะ ลื่น หรือล้อติดอยู่ในร่องรางได้ นอกจากนี้ควรตรวจสอบรางและ
ผิวทางรอบ ๆ ไม่ให้เสียหรือแตกและบำรุงรักษาอยู่เสมอ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 30 การข้ามรางรถไฟที่ถูกออกแบบมาดีมีแผ่นยางระหว่างราง เพื่อช่วยลดความเสี่ยงในการ
สูญเสียการควบคุมยานพาหนะ 

 
ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 
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ภาพ 31 การขาดการบำรุงรักษาผิวทางรอบรางรถไฟเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
 
ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 

 
จุดเชื่อมต่อสะพาน ตำแหน่งที่ไม่เหมาะสมและการบำรุงรักษาจุดเชื่อมต่อสะพาน ส่งผลถึง

อันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ควรหลีกเลี่ยงการติดตั้งในสถานที่ที่ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์อาจต้อง
เอนตัว เช่น เมื่อเข้าโค้ง หรือเบรก นอกจากนี้ควรตรวจสอบให้แน่ใจว่าระบบจุดเชื่อมต่อสะพานมี
ความสามารถในการยึดเกาะผิวที่สูง 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพ 32 จุดเชื่อมต่อสะพานเป็นความเสี่ยงท่ีสำคัญต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ โดยเฉพาะในพื้นที่ 

ที่ต้องมีการเบรกหรือเข้าโค้ง  
 
ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 
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 สิ่งแวดล้อม  

สภาพอากาศและศักยภาพของโครงข่ายถนนในการจัดการผลกระทบนั้น มีส่วนสำคัญต่อ
ความปลอดภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 

การระบายน้ำ  จะต้องสามารถรับมือกับพายุเพ่ือลดปริมาณน้ำที่ไหลผ่านถนนหรือขังบน
ผิวถนน ที่สำคัญต้องตรวจสอบใจแน่ใจว่ามีการบำรุงรักษาท่อระบายน้ำและบ่อ เพ่ือป้องกันไม่ให้เศษ
ขยะกระจายไปตามถนน นอกจากนี้ควรตรวจสอบบริเวณที่มีน้ำขังบนผิวถนนหรือติดตั้งเครื่องหมาย
หมายบนผิวทาง อย่าง audio tactile profiled (ATP) 

ความชื้นหรือแผ่นน้ำแข็ง ตรวจสอบสถานที่ที่มีความชื้นและแผ่นน้ำแข็งที่อาจนำไปสู่การ
ลื่นไถล และติดตั้งสัญญาณเตือนเพ่ือกระตุ้นให้ผู้ขับขี่ชะลอความเร็วและเตรียมรับมือกับอันตรายที่
อาจเกิดข้ึน และต้องดูแลต้นไม้หรือสิ่งที่อาจบดบังสายตาจากการมองเห็น 

ลม ลมกระโชกหรือลมแรงอาจเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ (เช่นเดียวกับผู้ใช้
ถนนรายอื่น) ควรพิจารณาติดตั้งสัญญาณเตือนที่เหมาะสม 
 สภาพข้างทาง 

มีปัจจัยหลายประการที่ทำให้การออกแบบและการก่อสร้างสภาพข้างทางส่งผลต่อการเพ่ิม
ความปลอดภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ รวมถึงการจัดการวัตถุข้างทาง เช่น เสาและป้าย โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งสิ่งต่อไปนี้ 

1. รถจักรยานยนต์มีขนาดเล็กกว่ายานพาหนะประเภทอ่ืน อาจถูกบดบังได้ง่ายจากวัตถุข้าง
ทางโดยเฉพาะที่ทางแยกและมุมถนน จึงเป็นเรื่องยากต่อการมองเห็นของผู้ใช้ถนนรายอื่น 

2. เมื่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เอนตัวเอียงทำมุมเพ่ือเปลี่ยนทิศทาง จะทำให้ผู้ขับขี่อยู่ใกล้กับ
วัตถุอันตรายข้างทา 

3. ผู้ขับขี่ที่เกิดอุบัติเหตุมีความเสี่ยงที่จะได้รับบาดเจ็บสาหัสจากการชนวัตถุข้างทางขณะ
ถูกเหวี่ยงออกจากรถจักรยานยนต์ 

การบำรุงรักษาต้นไม้ริมทาง ต้นไม้ที่ยื่นออกมาควรได้รับการตัดแต่งเพ่ือให้สามารถ
มองเห็นการจราจรได้ชัดเจนโดยเฉพาะอย่างยิ่งสำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ การตัดแต่งต้นไม้ควร
ดำเนินการอย่างระมัดระวังและทำความสะอาดเศษซากหลังจากการตัดแต่งใด ๆ เนื่องจากเศษซาก
ทั้งหมดสามารถสร้างอันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ได้ 

การสร้างความชัดเจนเพื่อความปลอดภัยสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์   หากผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์เอนตัวทำมุม 45 องศา จะทำให้ผู้ขับขี่อยู่ใกล้กับวัตถุอันตรายข้างทางมาก ซึ่งอาจ
นำไปสู่ความผิดพลาดหากผู้ขับขี่สูญเสียการควบคุม พยายามหลีกเลี่ยงวัตถุข้างทางหากสิ่งนั้นส่งผล
กระทบต่อผู้ขับขี่  เช่น ป้าย เสา และรั้ว ที่อยู่ ใกล้กับถนนมากเกินไป ในกรณีที่ มี อุบัติ เหตุ
รถจักรยานยนต์ควรพิจารณาการทำเขตปลอดภัยสำหรับรถจักรยานยนต์ เนื่องจากผู้ขับขี่
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รถจักรยานยนต์มักจะถูกเหวี่ยงออกจากตัวรถและชนเข้ากับวัตถุข้างทาง เช่น เสา หรือต้นไม้ ซึ่ง
แตกต่างจากผู้ขับขี่รถยนต์ที่ได้รับการป้องกันจากตัวรถ ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์จึงมีความเสี่ยงจากการ
ชนมากกว่า 

 

 
 

ภาพ 33 รถจักรยานยนต์เอนตัวเข้ามุม และอยู่ใกล้กับวัตถุอันตรายข้างทางซ่ึงอาจก่อให้เกิด
อันตราย     

 
ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 
 

 
 

ภาพ 34 ราวป้องกันคนเดินเท้า อาจเป็นอันตรายสำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์หากออกแบบ 
ไม่เหมาะสม 

 
ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly         
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นอกจากนี้ ควรมีการพิจารณาให้ใช้เสาหรือป้ายที่สามารถแตกหักได้ เพ่ือเป็นการให้อภัย
ความผิดพลาดหากเกิดอุบัติเหตุ โดยเฉพาะเส้นทางท่ีมีปริมาณรถจักรยานยนต์สูง 

 

 
 

ภาพ 35 การใช้อุปกรณ์ข้างทางท่ีไม่สามารถแตกหักได้ (เช่น เสาขนาด 100x100 มม.) 
เพิ่มความเสี่ยงต่อการบาดเจ็บต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์หากเกิดอุบัติเหตุ  

 
ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 
 

หากเป็นไปได้ควรติดตั้งสาธารณูปโภคต่าง ๆ ไว้ใต้ดินและเสาไฟฟ้าควรตั้งอยู่ห่างจากขอบ
ถนนมากที่สุด Barrier (or bullnose) kerbing อาจกลายเป็นวัตถุอันตรายข้างทางสำหรับผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ เนื่องจากการสร้างขอบที่อาจก่อให้เกิดการชน หากเป็นไปได้ควรใช้ semi- or fully 
mountable kerbing ติดตั้งตามเส้นทาที่มีปริมาณรถจักรยานยนต์สูง 

 
 
 

 
 
 
 
 

ภาพ 36 Semi- or fully mountable kerbing ช่วยโอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุ 
สำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 

 
ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 
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ภาพ 37 ป้ายโฆษณาอาจเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์หากติดตั้งไม่เหมาะสม 
 
ที่มา: MSAC - Making roads motorcycle friendly 

 

เพิ่มทัศนวิสัยในการมองเห็น ทัศนวิสัยเป็นสิ่งสำคัญอย่างยิ่งสำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
ซึ่งแตกต่างจากยานพาหนะขนาดใหญ่อ่ืน ๆ รถจักรยานยนต์มีขนาดและหน้าตัดที่จำกัด สามารถ
มองเห็นได้ยาก โดยเฉพาะอย่างยิ่งหากถูกบดบังด้วยสิ่งต่าง ๆ เช่น ต้นไม้ รั้ว อุปกรณ์กันชน หรือ 
ป้าย การออกแบบและวิศวกรรมการจราจรที่ดีสามารถทำให้มั่นใจได้ว่าสิ่งต่าง ๆเหล่านี้จะได้รับการ
แก้ไขโดยการตรวจสอบให้แน่ใจว่าผู้ใช้ถนนสามารถมองเห็นได้ชัดเจน ณ จุดสำคัญ เช่น วงเวียน ทาง
แยก หรือทางโค้ง 

ปัญหาที่พบบ่อย ได้แก่ ต้นไม้ เป็นวัตถุอันตรายข้างทางเนื่องจากกีดขวางการมองเห็นของ
ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์จากการจราจร หากมีการออกแบบให้มีต้นไม้ จำเป็นต้องมีการวางแผนตัดแต่ง
และบำรุงให้มีความสูงที่จำกัดเม่ือต้นไม้โตขึ้น 

 
ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุของรถจักรยานยนต์ 

จากการศึกษาโครงการการเก็บข้อมูลจากการสืบสวนอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ในเชิงลึก ซึ่ง
เป็นการเก็บข้อมูลในประเทศไทย ช่วงปี 2559-2563 รวม 539 เคสนั้นพบว่าประเภทของยานพาหนะ
และสิ่งที่เกี่ยวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ ได้แก่ รถยนต์/รถกระบะ รถจักรยานยนต์ 
รถบรรทุก รถบัส รถตู้ รถไฟ จักรยาน/คนเดินเท้า วัตถุ(เสา ต้นไม้ ป้าย ฯลฯ) ล้มเอง/เสียหลักออก
นอกถนน ยานพาหนะที่จอดอยู่ สัตว์และอ่ืน ๆ ซึ่งประเภทที่เกิดอุบัติเหตุและมีผู้เสียชีวิตสูงสุด ได้แก่ 
รถยนต์/รถกระบะ การชนยานพาหนะที่จอดอยู่และการชนกับรถบรรทุก นอกจากนี้ในการศึกษา
ดังกล่าวยังพบรูปแบบการชนที่หลากหลาย ได้แก่ ชนตัดหน้า ชนท้าย เสียหลักออกนอกเส้นทาง
ด้านซ้าย ชนที่ทางแยก ชนสิ่งกีดขวาง เสียหลักออกนอกเส้นทางด้านขวา เฉี่ยวชนด้านข้างในทิศทาง
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เดียวกัน ชนขณะเลี้ยวเข้าทางร่วม ชนประสานงา เฉี่ยวชนด้านข้างในทิศทางตรงข้าม แซงแล้วชนรถ
ด้านหน้าอีกคันในทิศทางตรงข้าม แซงแล้วชนรถด้านหน้าอีกคันในทิศทางเดียวกัน และการถอยหลัง
ชน ซึ่งรูปแบบการชนส่วนใหญ่เกิดจากการชนตัดหน้าในบริเวณทางกลับรถ ทางแยก และทางเข้า -
ออกซอย รองลงมาคือการชนท้าย ส่วนรูปแบบการชนที่มีผู้เสียชีวิตเยอะที่สุด ได้แก่ การชนสิ่งกีด
ขวางและการชนท้าย 
 

 
 

ภาพ 38 รูปแบบการชนของอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ 
 

ที่มา: โครงการการเก็บข้อมูลจากการสืบสวนอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ในเชิงลึก ศูนย์วิจัยอุบัติเหตุแห่ง
ประเทศไทย (TARC) สถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเชีย 
 

AIS IRSMS User Manual (2013) ได้วิเคราะห์รูปแบบหรือลักษณะการชนของยานพาหนะ
ประเภทรถจักรยานยนต์ไว้ 3 ลักษณะ ได้แก่ 

1. อุบัติเหตุกับคนเดินเท้าซึ่ง ได้แก่ อุบัติเหตุกับคนเดินเท้าทั่วไปและอุบัติเหตุกับคนเดิน
เท้าท่ีทางม้าลาย 

2. อุบัติเหตุประเภทยานพาหนะคันเดียว ซึ่งได้แก่ อุบัติเหตุที่เกิดกับยานพาหนะอย่างเดียว 
และอุบัติเหตุที่เกิดจากการชนวัตถุ 

3. อุบัติเหตุแบบการประทะ ซึ่งได้แก่ อุบัติเหตุจากยานพาหนะในทิศทางตั้ งฉาก ทิศทาง
ตรงกันข้าม ทิศทางเดียวกัน ทิศทางเดียวกันที่มีการเลี้ยว ทิศทางใด ๆ ที่ต่างกันและมีการเลี้ยว และ
ทิศทางตรงท่ีมีการเลี้ยว 
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เมื่อพิจารณาลักษณะการเกิดอุบัติเหตุที่มีสาเหตุมาจากการสูญเสียการควบคุมและวิ่งออก
จากถนน โดยพิจารณาจากลักษณะการเกิดอุบัติเหตุประเภทยานพาหนะคันเดียวพบรูปแบบของการ
เกิดอุบัติเหตุต่าง ๆ  ดังนี้ 

อุบัติเหตุที่เกิดกับยานพาหนะอย่างเดียว โดยไม่เกี่ยวข้องกับวัตถุอ่ืน มีลักษณะการเกิด
อุบัติเหตุ 5 ลักษณะได้แก่ การสูญเสียการควบคุมและหลุดออกนอกเส้นทางไปทางซ้าย การสูญเสีย
การควบคุมและหลุดออกนอกเส้นทางไปทางขวา การชนที่ทางแยก ผู้ซ้อนหล่นจากยานพาหนะ และ
การพลิกคว่ำ 

 

 
 

ภาพ 39 อุบัติเหตุประเภทยานพาหนะคันเดียวที่เกิดกับยานพาหนะอย่างเดียว 
 
ที่มา: AIS IRSMS User Manual (2013) 

 
อุบัติเหตุที่เกิดจากการชนวัตถุ อุบัติเหตุที่เกิดกับรถจักรยานยนต์จากการชนวัตถุ มีลักษณะ

การเกิด 7 ลักษณะ ได้แก่ การชนท้ายยานพาหนะที่จอดอยู่ทางซ้าย การชนท้ายยานพาหนะที่จอดอยู่
ทางขวา การชนท้ายยานพาหนะที่เคลื่อนที่ออกจากการจอดซ้อนคัน การชนสัตว์ การชนวัตถุแข็งที่อยู่
บนผิวถนน การชนวัตถุหรือป้ายจราจร และอุบัติเหตุจากทางรถไฟ 

 

 
 

ภาพ 40 อุบัติเหตุประเภทยานพาหนะคันเดียวที่เกิดจากการชนวัตถุ 
 

ที่มา: AIS IRSMS User Manual (2013) 
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Motorcycle Safety Advisory Council ได้อธิบายถึงลักษณะการเกิดอุบัติเหตุของผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ ไว้ใน “การสร้างถนนที่ปลอดภัยสำหรับรถจักรยานยนต์” (Making roads 
motorcycle friendly) ว่าในอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ลักษณะการชนส่วนใหญ่เป็นการชนกับยานพา
หนอื่น แต่ก็มีจำนวนไม่น้อยที่เป็นการชนแบบคันเดียว ได้แก่  

1. การสูญเสียการควบคุมและวิ่งออกนอกเส้นทาง ROR (Run off road) 
2. การแซงหรือข้ามเส้นกลางถนน (โดยเฉพาะในช่วงโค้ง)  
3. การชนยานพาหนะอ่ืน (หรือสิ่งกีดขวางอ่ืน) จากด้านหลัง  
4. ถูกเหวี่ยงออกจากรถจักรยานยนต์และชนกับผิวถนน 

สำหรับผู้ใช้ถนนทุกประเภท อุบัติเหตุจากการชนวัตถุอันตรายข้างทางเกิดจากการสูญเสีย
การควบคุมยานพาหนะและหลุดออกนอกเส้นทางหรือ ROR (Run-Off-Road) ซึ่งมีสาเหตุหลาย
ประการที่ทำให้รถหลุดออกนอกเส้นทางและชนกับสิ่งแวดล้อมข้างทางต่าง ๆ ได้แก่ ความประมาท 
การขาดสมาธิ ความเหนื่อยล้าของผู้ขับขี่ การขับขี่ขณะมึนเมา การใช้ความเร็วเกินกำหนด ทัศนวิสัย
ไม่ดี สภาพถนนแย่ และความผิดพลาดของยานพาหนะเช่น เบรกแตก คุณภาพของยาง เป็นต้น 
(Austroads, 2008) ในการลดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุที่ทำให้ยานพาหนะหลุดออกนอกเส้นทาง
และชนกับสิ่งแวดล้อมข้างทางหรือ ROR (Run off road) นั้น จำเป็นต้องมีจัดการสภาพแวดล้อมของ
ถนนเพ่ือลดโอกาสที่ผู้ใช้ถนนจะสูญเสียการควบคุมยานพาหนะและหลุดออกนอกเส้นทาง รวมถึงการ
จัดการสภาพข้างทางให้ปลอดภัยและปราศจากวัตถุอันตราย เพ่ือลดความรุนแรงจากการชนเมื่อเกิด
การสูญเสียการควบคุมยานพาหนะและหลุดออกนอกเส้นทาง 

นอกจากนี้ อุบัติเหตุของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในรูปแบบการชนแบบยานพาหนะคัน
เดียวกับราวกันอันตราย(barriers )สามารถพบเห็นได้บ่อยในสวีเดน จากการศึกษาในงานวิจัยของ 
Folksam และ Swedish Transport Administration (STA) ได้แสดงให้เห็นถึงสถานการณ์อุบัติเหตุ
ในปัจจุบัน มี 3 รูปแบบ (Rizzi et al, 2012) ได้แก่  

1. การไถลเข้าชนราวกันอันตราย(barriers)(Slide)  
2. พุ่ ง เข้ าชน ด้ าน บ น ราวกั น อัน ต ราย  (upper side of the barrier) ขณ ะขั บ ขี่

รถจักรยานยนต์(Upright)  
3. ถูกเหวี่ยงข้ามราวกันอันตราย(thrown over the barrier)ขณะขับขี่รถจักรยานยนต์

(Upright)   
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ลักษณะการบาดเจ็บของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 

พฤติกรรมของผู้ใช้รถที่ปลอดภัย ยานพาหนะที่ปลอดภัย ถนนที่ปลอดภัยและการใช้ความเร็ว
ที่ปลอดภัย นับเป็น 4 องค์ประกอบหลักของระบบถนนที่ปลอดภัย ซึ่งมีงานวิจัยประเด็นด้านความเร็ว
ในประเทศออสเตรเลียโดย Australian Transport Council (2006) ไว้ว่า 

1. ความเร็วในพ้ืนที่เขตชุมชนที่สูงกว่าความเร็วเฉลี่ย 5 กม./ชม. และความเร็วในพ้ืนที่เขต
ชนบทที่สูงกว่าความเร็วเฉลี่ย 10 กม./ชม. จะทำให้ความเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุที่ส่งผลต่อการ
บาดเจ็บ สูงขึ้น 2 เท่า 

2. การลดความเร็วเฉลี่ยลงร้อยละ 1 ถึง 2 ส่งผลต่อการลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บรุนแรง
ลงอย่างมาก 

3. โอกาสรอดจากอุบัติเหตุลดลง ณ ระดับความเร็วหนึ่ง ๆ จำแนกตามประเภทของการชน 
3.1 คนเดินเท้าถูกชนด้วยยานพาหนะ ที่ความเร็ว 20-30 กม./ชม. 
3.2 รถจักรยานยนต์ถูกชนด้วยยานพาหนะหรือพลิกล้ม ที่ความเร็ว 20-30 กม./ชม. 
3.3 การชนด้านข้างของยานพาหนะกับเสาไฟหรือต้นไม้ ที่ความเร็ว 30-40 กม./ชม. 
3.4 การชนกันด้านข้างระหว่างยานพาหนะ ที่ความเร็ว 50 กม./ชม. 
3.5 การชนประสานงาระหว่างยานพาหนะ (น้ำหนักรถเท่ากัน) ที่ความเร็ว 70 กม./ชม. 

นอกจากนี้ RAPHAEL H. GRZEBIETA และคณะ ได้ศึกษากลยุทธ์และแนวทางปฏิบัติเพ่ือลด
การเสียชีวิตหรือการบาดเจ็บสาหัสจากการชน Guardrail โดยผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์และพบว่าที่
ความเร็ว 60 กม. / ชม. ในมุมชนลักษณะต่าง ๆส่งผลให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์บาดเจ็บอย่างน้อยต่อ
กระดูกสันหลัง กระดูกซ่ีโครง ช่วงท้อง หรือมากกว่านั้น ดังตาราง 9 
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มาตรการปรับปรุงความปลอดภัยสำหรับรถจักรยานยนต์ 
 มาตรการในการจัดการอันตรายข้างทาง 

มาตรการในการจัดการกับวัตถุอันตรายแบ่งออกเป็น มาตรการเพ่ือการป้องกันและ
มาตรการเพื่อลดความรุนแรง โดยในการพิจารณาการเลือกใช้จะเลือกตามลักษณะของอุปกรณ์ สภาพ
พ้ืนที่ที่เหมาะสมเช่น บริเวณในเมือง บริเวณชานเมืองหรือบริเวณพ้ืนที่ชนบท  การพิจารณาตำแหน่ง
ลักษณะของถนน เช่น บนช่วงถนน ทางแยก และทางโค้ง รวมถึงประสิทธิภาพของอุปกรณ์และข้อ
ควรพิจารณา 

มาตรการเพ่ือการป้องกัน โดยทั่วไปแล้ว อุบัติเหตุอันตรายที่เกิดขึ้นบริเวณข้างทางจะ
เกี่ยวข้องกับองค์ประกอบข้างทางของถนนอยู่ 2 ประการ คือ คันทาง (Embankment) และอุปกรณ์
ข้างทาง (เสาป้าย เสาไฟฟ้า ต้นไม้ ฯลฯ)หากอุปกรณ์ข้างทางเหล่านี้อยู่ใกล้กับขอบทางมากเกินไป 
โอกาสในการเกิดอุบัติเหตุอันตรายข้างทางก็จะมากขึ้น ด้วย ดังนั้น เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยต่อผู้ใช้
ทาง อุปกรณ์หรือวัตถุข้างทางเหล่านี้ควรอยู่ห่างจากขอบทางในระยะที่เหมาะสม  ทั้งนี้พิจารณาจาก
ทางในการป้องกันดังตาราง 10 

 
ตาราง 10 สรุปแนวทางการป้องกันในการติดตั้งอุปกรณ์กั้นตามประเภทของวัตถุอันตรายข้างทาง

และสภาพข้างทาง 
 

อันตรายข้างทาง วิธีการป้องกัน 

อันตรายข้างทางต่อเนื่อง   
สภาพคันทางที่เป็นดินถม  ติดตั้งอุปกรณ์กั้นสำหรับสภาพคันทางที่มีความชันมากกว่า 1V:3H  
สภาพคันทางที่เป็นดินตัด  พิจารณาโอกาสในการชน และความชันของสภาพดินตดั  
ท่อ หรือทางระบายน้ำ พิจารณาขนาดของท่อ หรือทางระบายน้ำ 

ต้นไม้กลุ่ม  
ติดตั้งอุปกรณ์กั้น ในกรณีทีต่้นไม้กลุ่มอยู่ในเขตปลอดภัยและต้นไม้มขีนาด
เส้นผา่น ศูนย์กลางมากกว่า 10 ซม. 

แหล่งน้ำ 
ติดตั้งอุปกรณ์กั้น ในกรณีที่แหล่งน้ำอยู่ในเขตปลอดภัยและมีความลึกของ
แหล่งน้ำมากกว่า 0.60 ม. 

อันตรายข้างทางตำแหน่งเด่ียว   

ต้นไมเ้ดี่ยว  
ติดตั้งอุปกรณ์กั้น ในกรณีทีต่้นไม้อยู่ในเขตปลอดภัยและมีขนาดเส้นผ่าน
ศูนย์กลาง มากกว่า 10 ซม. 

ตอไม้หรือฐานรากเสาคอนกรีต  
ติดตั้งอุปกรณ์กั้น ในกรณีทีต่อไม้หรือฐานรากเสาคอนกรตีอยู่ในเขต
ปลอดภัยและ มีความสูงโผล่เหนือจากผิวดินมากกว่า 10 ซม. 

เสาสาธารณูปโภค เสาป้าย  ติดตั้งอุปกรณ์กั้น ถ้าเสาสาธารณปูโภค/เสาป้าย/เสาไฟ อยู่ในเขตปลอดภัย
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อันตรายข้างทาง วิธีการป้องกัน 

เสาไฟฟ้า และไม่ สามารถทำการรื้อหรือย้ายได้ นอกจากน้ีต้องแน่ใจว่าเมื่อรถยนต์ชน
กับอุปกรณ์กั้น จะอันตรายน้อยกว่าชนกับเสาสาธารณูปโภค/เสาป้าย/เสาไฟ 
ที่ไม่มีการป้องกัน 

เสาสัญญาณไฟจราจร  
ติดตั้งอุปกรณ์กั้นในกรณีที่มีการตดิตั้งเสาสัญญาณไฟจราจรในเขตปลอดภัย
บนทางหลวงที่รถมีการใช้ความเรว็สูง แต่ในทางปฏิบัติมักไม่จำเป็นต้องมี
การติดตั้งอุปกรณ์กั้น 

เสาหรือตอม่อสะพาน  ติดตั้งอุปกรณ์กั้น  
ก้อนหินขนาดใหญ่ข้างทาง  พิจารณาโอกาสในการชน ถ้ามีการชนเกิดขึ้นบ่อยครั้ง ควรติดตั้งอุปกรณ์กั้น  
ทางโค้ง  ติดตั้งอุปกรณ์กั้นในกรณีที่รัศมโีค้งน้อยกว่า 500 ม. และมีพื้นท่ีหลังโค้งไม่

เพียงพอ  

 
ที่มา: กรมทางหลวงชนบท 
 

มาตรการลดความรุนแรง โดยทั่วไปจะพิจารณาจากอุปกรณ์ที่ช่วยลดความรุนแรง (Crash 
Cushion หรือ Impact Attenuator) เป็นอุปกรณ์ที่ติดตั้ง ไว้เพ่ือลดความรุนแรงของรถที่หลุดออก
จากถนนและพุ่งเข้าชนอุปกรณ์ข้างทาง โดยจะทำหน้าที่ค่อยๆ ช่วยลดความเร็วของรถลงให้เหลือ
ความเร็วที่ปลอดภัย หรือทำหน้าที่สะท้อนรถไม่ให้พุ่งเข้าชนวัตถุข้างทางโดยตรง ซึ่งเหมาะสมที่จะ
ติดตั้ง ในบริเวณที่ไม่สามารถปรับปรุงความปลอดภัยได้ด้วยวิธีอ่ืนแล้ว ทั้งนี้อุปกรณ์ลดความรุนแรงนี้ 
มีวัตถุประสงค์เหมือนอุปกรณ์ความปลอดภัยอ่ืน ๆ คือ ทำหน้าที่ลดความรุนแรงของอุบัติเหตุเท่านั้น
ไม่ไดท้ำหน้าที่เพ่ือลดการเกิดอุบัติเหตุแต่อย่างใด 

โดยทั่วไปแล้ว การป้องกันวัตถุอันตรายข้างทางส่วนใหญ่จะใช้อุปกรณ์กั้นที่มีการปรับปรุง
ส่วนปลายเป็นหลัก แต่สำหรับอุปกรณ์ลดความรุนแรงแล้ว เหมาะสมที่จะติดตั้งตรงบริเวณพ้ืนที่
ทางออก (Gore Area)ของทางต่างระดับ รวมถึงส่วนปลายของราวกันอันตรายบริเวณเกาะกลางด้วย 
เพ่ือป้องกันรถที่จะพุ่งเข้าชนกับอุปกรณ์ข้างทางที่บริเวณมุมทางแยก ซึ่งอุปกรณ์ที่ลดความรุนแรงจาก
การชนด้านหน้าเพียงอย่างเดียวจัดอยู่ในประเภท “Non-Redirecting” ส่วนอุปกรณ์ท่ีลดความรุนแรง
จากทั้งการชนด้านหน้าและการชนด้านข้างได้จัดอยู่ในประเภท “Redirecting” 

จากมาตรการการจัดการวัตถุอันตรายข้างทางส่วนหนึ่งจำเป็นต้องพิจารณาความลาดชัน
บริเวณข้างทาง โดยที่การสูญเสียการควบคุมรถและเกิดอุบัติเหตุรถหลุดออกนอกเส้นทาง นั้น 
สามารถลดความรุนแรงเมื่อเกิดอุบัติเหตุลงได้หากพ้ืนที่ข้างทางมี เขตปลอดภัย เพ่ือให้อภัยความ
ผิดพลาดของผู้ขับขี่  โดยแนวทางการจัดการพ้ืนที่บริเวณเขตปลอดภัยแบ่งออกเป็น การจัดการความ



48 
 

 

ลาดชันของลาดคันทางและการกำจัดวัตถุอันตรายในเขตปลอดภัย (เขตปลอดภัยเป็นพ้ืนที่ใกล้กับ
ถนนประมาณ 10 เมตรทั้งนี้ข้ึนอยู่กับความเร็วที่ออกแบบ) 

 
ตาราง 11 ประสิทธิภาพของการช่วยลดอุบัติเหตุจากการปรับปรุงความลาดชันข้างทาง 
 

Side slope before 
Side slope after 

3:1 4:1 5:1 6:1 7:1 or flatter 

2:1 2% 10% 15% 21% 27% 
3:1  8% 14% 19% 26% 
4:1   6% 12% 19% 
5:1    6% 14% 
6:1     8% 

 
ที่มา: Zegeer และคณะ 1988 

 
การประมาณค่าประสิทธิภาพนี้ได้มาจากแบบจำลองการทำนายอุบัติเหตุที่ควบคุมทางสถิติ

สำหรับผลกระทบของตัวแปรต่าง ๆ รวมถึงปริมาณการจราจร , ความกว้างของเลน, ความกว้างของ
ไหล่ และความกว้างของเขตปลอดภัย ลาดคันทางที่แบนราบอาจมีค่าใช้จ่ายสูงกว่าการกำจัดวัตถุ
อันตรายข้างทางในเขตปลอดภัย 

นอกจากการจัดการความลาดชันบริเวณข้างทาง ยังมีการจัดการวัตถุอันตรายข้างทางกรณี
ที่ไม่สามารถเคลื่อนย้ายวัตถุอันตรายข้างทางออกได้ ทั้งในรูปแบบของการป้องกัน(Prevention) รถ
หลุดออกนอกเส้นทางได้แก่ การติดตั้งป้ายจราจร เพ่ือให้ผู้ขับข่ีสามารถรับรู้ถึงวัตถุอันตรายข้างทางได้ 
การติดตั้งหลักนำทาง ช่วยให้ผู้ขับขี่สามารถเข้าแนวเส้นทางได้มากขึ้น และช่วยลดความเสี่ยงในการ
สูญเสียการควบคุมรถ รวมถึงรูปแบบการลดความรุนแรงเมื่อรถเกิดหลุดออกนอกเส้นทาง ได้แก่ การ
ออกแบบวัตถุอันตรายใหม่ เช่น เปลี่ยนการหลักนำทางแบบคอนกรีตเป็นหลักนำทางแบบอ่อนตัวได้
ในพ้ืนที่ที่มีปริมาณการใช้จักรยานหรือรถจักรยานยนต์มาก และการติดตั้งราวกันอันตรายที่เหมาะสม 
โดยคาดว่าจะสามารถช่วยลดอุบัติเหตุลงได้ดังนี้ 
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ตาราง 12 สรุปรูปแบบแนวทางการจัดการ 
 

การปรับปรุง อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น การลดอุบัติเหตุ (%) 

การขจัดสิ่งกีดขวางสายตา อุบัติเหตุทั้งหมด 0-5 % 

เนินลาดด้านข้าง หลุดออกนอกถนน 5-25 % 

จัดการเขตปลอดภัยที่ชัดเจน หลุดออกนอกถนน 10-40 % 

ติดตั้งราวกั้นตามแนวคันดิน หลุดออกนอกถนน 40-50 % 

ติดตั้งปลายกั้นราวกั้น ยานพาหนะชนปลายราวกั้น 0-10 % 

เสาไฟส่องสว่างแบบชนแล้วล้ม ยานพาหนะชนเสา 25-75 % 

ป้ายเตือนโค้งอันตราย หลุดออกนอกโค้งถนน 0-35 % 

ติดตั้ง/แกไ้ขป้ายจราจร อุบัติเหตุทั้งหมด 5-10 % 

 
ที่มา: TOI report 850/2006. 
 

ในการลดความเสี่ยงจากการเกิดอุบัติเหตุในรูปแบบการชนที่มีลักษณะมาจากการหลุดออก
นอกเส้นทาง (ROR) สิ่งสำคัญที่ต้องพิจารณาเป็นอันดับแรก คือ การจัดการสภาพแวดล้อมของถนน
เพ่ือลดโอกาสที่ผู้ใช้ถนนจะสูญเสียการควบคุมยานพาหนะและหลุดออกนอกเส้นทาง และหากเกิด
เหตุการณ์เช่นนี้ขึ้น จะต้องมีการจัดการถนนเพ่ือให้อภัยในความผิดพลาดของผู้ขับขี่ โดยที่สิ่งแวดล้อม
ข้างทางจะต้องปราศจากวัตถุอันตรายหรือลดความรุนแรงจากการเกิดอุบัติเหตุ โดยรูปแบบวัตถุ
อันตรายข้างทางในคู่มือความปลอดภัยทางถนน (Austroads, 2008) ได้แบ่งประเภทของวัตถุ
อันตรายข้างทางออกเป็น 5 ประเภท ได้แก่ วัตถุแข็ง  เช่น ต้นไม้ เสา ท่อ เป็นต้น เกาะกลางถนน ดิน
คันทาง ท่อระบายน้ำเปิด แหล่งน้ำ และบาทวิถี วัตถุอันตรายข้างทางบางประเภทมีข้อกำหนดในเรื่อง
ของขนาดและความสูงแตกต่างกันไปตามแต่ละประเทศ ดังแสดงในตาราง 13 
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ตาราง 13 ข้อกำหนดวัตถุอันตราย 
 

ประเภท
ของวัตถุ
อันตราย
ข้างทาง 

กรมทางหลวงชนบท 
2560 

Norwegian Public Roads 
Administration 

2004 
Austroads 2008 

วัตถุแข็ง 

วัตถุท่ีอยู่โผล่พ้นพื้นดินสูงเกิน
กว่า 10 ซม. 

วัตถุท่ีอยู่โผล่พ้นพื้นดินสูงเกิน
กว่า 15 ซม. 

วัตถุท่ีอยู่โผล่พ้นพื้นดินสูงเกิน
กว่า 10 ซม. 

ต้นไม้ที่มีขนาด
เส้นผา่ศูนย์กลางของลำต้น
มากกว่า 10 ซม. และมีความ
สูงจากพ้ืนดินมากกว่า 15 
ซม. เป็นวัตถสุิ่งกีดขวาง 

มีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางของ
ลำต้นมากกว่า 15-40 ซม. 
เหนือพ้ืนดิน 

มีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางของ
ลำต้นมากกว่า 10 ซม.  

แหล่งน้ำ 

แหล่งน้ำท่ีมีความลึกเกินกว่า 
60 ซม.  

แหล่งน้ำท่ีมีความลึกเกินกว่า 
50 ซม. 

ในการเกิดอุบัตเิหตุแบบท่ัวไป 
- แหล่งน้ำท่ีมีความลึกเกินกว่า 
60 ซม.ในกรณีรถคว่ำ - แหล่ง
น้ำท่ีมีความลึกเกินกว่า 30 
ซม. 

ดินคันทาง 

 แนวเนินดินที่สูงข้ึนมาจากพื้น
ปกติ 1:10 หรือร่องน้ำคูคลอง 
1:6 ที่เช่ือมต่อกับถนน พาด
ผ่านทิศทางการสญัจร  

มากกว่า 1:3 

 
 มาตรการในการจัดพื้นที่สำหรับรถจักรยานยนต์ 

นอกจากการจัดการวัตถุอันตรายข้างทางแล้วเพ่ือลดความรุนแรงที่อาจเกิดกับผู้ใช้
รถจักรยานยนต์แล้ว การจัดการพ้ืนที่สำหรับรถจักรยานยนต์ก็เป็นอีกหนึ่งมาตรการที่สามารถช่วย
ยกระดับความปลอดภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ได้ โดย VicRoads ได้เปิดเผยข้อมูลการศึกษาความ
เหมาะสมในการจัดการพ้ืนที่สำหรับรถจักรยานยนต์บนถนนในประเทศแคนนาดา และจัดทำ
มาตรการที่มุ่งเน้นการเพ่ิมความคล่องแคล่วและความปลอดภัยของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์โดยไม่
ทำลายความปลอดภัยของผู้ใช้ถนนคนอ่ืน ๆ ซึ่งได้อธิบายถึงมาตรการในการพิจารณาการจัดพ้ืนที่
สำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์บนถนนไว้ใน Road Space Initiatives For Motorcycles โดยแบ่ง
ออกเป็น 3 หมวดหมู่หลัก ได้แก่  
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1. พ้ืนที่หยุดรถบริเวณทางแยก (Advanced Stop Lines) สำหรับรถจักรยานยนต์ 
2. การใช้ช่องทางร่วม คือ การอนุญาตให้รถจักรยานยนต์ใช้ช่องทางร่วมกับยานพาหนะ  

อ่ืน ๆ เช่น ช่องทางสำหรับรถประจำทาง ช่องทางสำหรับรถจักรยาน เป็นต้น 
3. ช่องทางเฉพาะ เป็นช่องทางเฉพาะสำหรับรถจักรยานยนต์ ทั้งในเลนการจราจรปกติ

และบนไหล่ทาง  
 พื้นที่หยุดรถบริเวณทางแยกสำหรับรถจักรยานยนต์  

พ้ืนที่หยุดรถบริเวณทางแยกสัญญาณไฟจราจรสำหรับรถจักรยานยนต์เป็นการจัดตำแหน่ง
ให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์อยู่บริเวณด้านหน้าสุดของสัญญาณไฟจราจร ซึ่งอาจช่วยลดเวลาการ
จัดลำดับเข้าคิวสัญญาณไฟจราจรและรักษาระยะห่างจากกระแสของยานพาหนะอ่ืน ๆ ปัญหาของ
พ้ืนที่หยุดรถสำหรับรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยกนี้คืออาจไม่มีประสิทธิภาพมากพอ หากผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ไม่มีช่องทางเคลื่อนที่เข้าไปยังพ้ืนที่ดังกล่าว ปัญหานี้สามารถแก้ไขได้โดยการใช้
ช่องทางเสริม ดังภาพ 41 อย่างไรก็ตามช่องทางเสริมและพ้ืนที่หยุดรถบริเวณทางแยกสำหรับ
รถจักรยานยนต์นี้อาจไม่เหมาะสมกับพ้ืนที่หลายแห่งในถนนสายหลักในเขตเมือง  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 41 ASL กับช่องทางเสริม 
 
ที่มา: Advanced Stop Lines (ASLs) 
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จากการทดสอบพ้ืนที่หยุดรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยกใน UK พบว่ารถจักรยานและ
รถจักรยานยนต์สามารถใช้จุดหยุดร่วมกันได้อย่างมีประสิทธิภาพและช่วยป้องกันทางม้าลาย-ทางข้าม 
จากการรุกล้ำของยานพาหนะเหล่านี้ อย่างไรก็ตามยังมีประเด็นปัญหาด้านความปลอดภัยที่ต้อง
พิจารณา ดังนี้ 

1. รถจักรยานยนต์ติดอยู่ในช่วงการไหลของการจราจร เมื่อผู้ขับขี่ไม่สามารถไปถึงจุดหยุด
รถด้านหน้าได้ก่อนสัญญาณไฟเขียว 

2. ปัญหาด้านทัศนะวิสัยจากการที่ผู้ขับขี่รถยนต์ไม่เห็นรถจักรยานยนต์ที่พยายามเคลื่อนที่
ไปยังพื้นท่ีหยุดรถด้านหน้า 

3. ความเป็นไปได้ที่ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์จะข้ามเส้นกลางถนน(ผิดกฎหมาย)เพ่ือเลี่ยงคิว
การจราจรไปยังพื้นท่ีหยุดรถด้านหน้า 

4. การเพ่ิมความเป็นไปได้ในการการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ชนกับยานพาหนะอ่ืน ๆ 
ที่ฝ่าไฟแดง 
 การใช้ช่องทางสำหรับรถประจำทาง 

ในบางรัฐ เช่น New South Wales อนุญาตให้รถจักรยานยนต์ สกู๊ตเตอร์และยานพาหนะ
ที่ขับเคลื่อนด้วย 2 ล้ออ่ืน ๆ ขับขี่บนช่องทางสำหรับรถประจำทาง หรือ รัฐ Queensland และ ACT 
ที่อนุญาตให้ขับขี่ในช่องทางสำหรับรถประจำทางได้เมื่อมีป้ายบ่งชี้ พิเศษ อย่างไรก็ตามการอนุญาตให้
รถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางรถประจำทางนั้นควรพิจารณาตามแต่พ้ืนที่ที่เหมาะสม อาจพิจารณาใช้
ร่วมกันในบางสถานการณ์โดยมีสัญญาณบ่งชี้  เนื่องจากรถจักรยานยนต์อาจกีดขวางการสัญจรของรถ
ประจำทางและทำให้เกิดความล่าช้า จากแบบจำลองการจราจรอย่างง่ายแสดงให้เห็นว่ารถประจำทาง
จะล่าช้าน้อยที่สุดเมื่อใช้ช่องทางร่วมกับรถจักรยานยนต์บนเส้นทางการเดินรถประจำทางที่มีความถี่
ของรถประจำทางต่ำ (มีรถประจำทางวิ่งผ่านน้อยกว่า 40 คันต่อชั่วโมง) 
 ช่องทางหยุดรถฉุกเฉิน 

ช่องทางหยุดรถฉุกเฉินบนFreeway (ถนนขนาดใหญ่ที่สร้างเชื่อมระหว่างเมืองใหญ่) 
ออกแบบมาเพ่ือใช้ในกรณีฉุกเฉินและไม่ได้กำหนดโครงร้างไว้เพ่ือการขับขี่ ดังนั้นหากมียานพาหนะที่
หยุดบนถนน, เศษขยะสิ่งของที่ร่วงหล่นบนถนน, ยานพาหนะความเร็วสูง หรือสิ่งกีดขวางอ่ืน ๆบน
ช่องทาง ล้วนส่งผลต่อความปลอดภัยอย่างมีนัยสำคัญหากช่องทางนี้จะใช้กับรถจักรยานยนต์ 

หนึ่งในกรณีพิเศษคือช่องทางฉุกเฉิน westbound บน Eastern Freeway ที่ซึ่งใช้เป็น
เส้นทางการเดินรถประจำทางและรถแท็กซี่ในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน ในกรณีนี้การคำนึงถึงการกำหนด
โครงสร้างช่องทางที่ใช้ในการขับขี่จะเทียบเท่ากับการคำนึงถึงการใช้ช่องทางร่วมกับรถจักรยานยนต์ 
ซึ่งจะมีการพิจารณาคล้ายคลึงกับช่องทางสำหรับรถประจำทาง 
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อย่างไรก็ตามสภาวะแวดล้อมที่มีการใช้ความเร็วสูงอาจเพ่ิมความเสี่ยงด้านความปลอดภัย 
ซึ่งรถจักรยานยนต์มักจะไม่พบปัญหาเหล่านี้ ถ้าผู้ขับขี่ใช้ช่องทางสำหรับรถประจำทาง ซึ่งเหล่านี้รวม
ไปถึงการผสานการจราจรบนทางลาดและการเกิด “คอขวด” ปิดทางลาด ที่  Hoddle Street ในช่วง
สภาพการจราจรแออัดความเร็วที่แตกต่างกันระหว่าช่องทางฉุกเฉินและช่องทางขับขี่อ่ืน ๆอาจทำให้
เกิดอันตรายต่อรถจักรยานยนต์ในช่วงระหว่างขาเข้าและขาออกจากช่องทางฉุกเฉิน 
 ช่องทางสำหรับรถจักรยาน 

การใช้ช่องทางสำหรับรถจักรยานโดยรถจักรยานยนต์นั้นได้ก่อให้เกิดข้อถกเถียงขึ้น
เล็กน้อยกับกลุ่มผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์และกลุ่มผู้ปั่นจักรยานประเด็นสำคัญของข้อขัดแย้งคือบางครั้ง
รถจักรยานยนต์ใช้ช่องทางสำหรับรถจักรยานในการแซงคิวการจราจร(แซงรถคนอ่ืน) ผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์บางท่านแย้งว่านี่เป็นการกระทำที่ถูกกฎหมายซึ่งปฏิบัติกันเป็นประจำอยู่แล้ว แต่ทว่า
กลุ่มผู้ปั่นจักรยานมีความกังวลว่าแม้จะมีการละเมิดช่องทางสำหรับรถจักรยานเพียงเล็กน้อยก็
สามารถเป็นอันตรายต่อความปลอดภัยและความสมบูรณ์ของช่องทางนั้นได้ 

ในประเทศอ่ืน ๆ ก็มีข้อโต้แย้งที่คล้ายคลึงกันนี้เช่นกัน ซึ่งมีผลต่อการอนุญาตให้ยานยนต์
ขับเคลื่อน 2 ล้อใช้ช่องทางสำหรับรถจักรยานได้ ตัวอย่างเช่น รถจักรยานยนต์ขนาดเล็ก (น้อยกว่า 50 
ซีซี)ท่ีลดความเร็วลงได้รับอนุญาตให้ใช้ช่องทางสำหรับรถจักรยานได้ในประเทศเบลเยียม เยอรมันนี 
และเนเธอร์แลนด์ (Noordzij et al, 2001) 

ประเด็นปัญหาที่สำคัญ ได้แก่ 
1. รถจักรยานและรถจักรยานยนต์มีความแตกต่างกันอย่างชัดเจนในเรื่องของ กำลัง , 

น้ำหนัก และความเร็ว ทุกรูปแบบของการใช้ช่องทางร่วมกันนั้นมีความจำเป็นที่จะต้องลดความเร็ว
ของยานพาหนะขับเคลื่อน 2 ล้อ จึงจะทำให้ความแตกต่างในด้านความเร็วกับรถจักรยานลดน้อยลง 

2. การตอบสนองพฤติกรรมส่วนใหญ่ของผู้ปั่นจักรยานและผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ใช้
ช่องทางร่วมกันนั้นยังไม่เป็นที่ทราบแน่ชัด ในสถานการณ์ที่ดีที่สุด รถจักรยานยนต์อาจใช้ช่องทาง
สำหรับรถจักรยานบ้างเป็นครั้งคราวได้ โดยการใช้ความเร็วต่ำและไม่ขี่รถจักรยานยนต์เบียดผู้ปั่น
จักรยานมากเกินไป  ในสถานการณ์ที่แย่ที่สุดผู้ปั่นจักรยานอาจจะมีความรู้สึกปลอดภัยน้อยลงจาก
การข่ีเข้าและออกช่องทางสำหรับรถจักรยานด้วยความเร็วสูง  

3. การบังคับใช้พฤติกรรมที่ทำให้สอดคล้องร่วมกันได้ (เช่น ใช้ความเร็วต่ำและไม่แซง) อาจ
เป็นเรื่องที่ยากและกฎระเบียบอาจมีผลเสียทั้งต่อผู้ปั่นจักรยานเองและผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 

ข้อจำกัดความกว้างของเลนจักรยาน เส้นทางจักรยานมักมีความกว้าง 1.2–1.5 ม. ในเมือง
ทั่วไปในรัฐวิกตอเรีย (เช่นโซน 60 กม. / ชม.) ส่วนในสภาพแวดล้อมความเร็วสูง (เช่น 100 กม. / ชม. 
โซน) มักจะกว้าง 2.53m เพ่ือให้แยกจากการจราจรอื่น ๆ มากขึ้น หากอนุญาตให้รถจักรยานยนต์ใช้
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เส้นทางจักรยาน รถจักรยานยนต์บางประเภทที่มีขนาดใหญ่ เช่น รถสามล้อ (ถูกจัดอยู่ในประเภท
รถจักรยานยนต์) มักจะไม่เหมาะสมกับเส้นทางจักรยาน  
 ช่องทางสำหรับรถราง 

การใช้ช่องทางสำหรับรถรางแบบเต็มเวลาหรือนอกเวลาสำหรับรถจักรยานยนต์ คาดว่าจะ
ไม่ส่งผลกระทบอย่างมีนัยสำคัญต่อรถรางและผู้ใช้ถนนคนอ่ืน ๆ อย่างไรก็ตามผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์
มักจะเลี่ยงรางของรถรางอยู่แล้วเนื่องจากอันตรายจากการลื่นไถลและปัญหาในการควบคุมบนราง
รถราง (โดยเฉพาะอย่างยิ่งในสภาพอากาศที่มีความชื้นสูง)  
 ช่องทางเฉพาะรถจักรยานยนต์ 

ในประเทศที่มีอัตราการใช้รถจักรยานยนต์สูง เช่น มาเลเซีย และ ไต้หวัน จะมีช่องทาง
เฉพาะสำหรับรถจักรยานยนต์เพ่ือแยกรถจักรยานยนต์จากการจราจรอ่ืน ๆ และลดการเกิดอัตราการ
เกิดอุบัติเหตุชนกันของรถจักรยานยนต์ ในประเทศเหล่านี้ช่องทางเฉพาะรถจักรยานยนต์เท่านั้นได้จัด
ให้มีทั้งแบบเลนบนถนนสัญจรปกติและเลนพิเศษสำหรับรถจักรยานยนต์ 

หากมีการจัดพ้ืนที่เป็นช่องทางพิเศษเฉพาะสำหรับรถจักรยานยนต์จะต้องมีพ้ืนที่ถนนมาก
พอ (ข้ึนอยู่กับช่องจราจรเต็มรูปแบบในแต่ละทิศทาง) หากจำนวนของรถจักรยานยนต์ในกระแสของ
การจราจรมีไม่มาก และปริมาณของผู้ใช้ถนนคนอ่ืน ๆ ลดลงอย่างมีนัยสำคัญ การสร้างช่องทางเฉพาะ
รถจักรยานยนต์จะไม่เหมาะสมในทางเศรษฐกิจ 

ความกว้างของช่องทางพิเศษสำหรับรถจักรยานยนต์จากกรณีศึกษาการทำเส้นทาง
รถจักรยานยนต์ในประเภทมาเลเซีย เพ่ือแก้ไขปัญหาอัตราการชนสูงมาเลเซียได้กำหนดเส้นทาง
รถจักรยานยนต์หนึ่งช่องจราจรสำหรับรถจักรยานยนต์ในปี 1970 โดยมีการสร้างอีกมากมายในปีต่อ 
ๆ มา โดยทั่วไปแล้วจะสร้างตามถนนที่มีปริมาณและความเร็วสูง(เช่นทางด่วน) การศึกษาที่ได้รับ
มอบหมายจากรัฐบาลมาเลเซียในความกว้างของเส้นทางรถจักรยานยนต์พบว่า “ เลนพิเศษสำหรับ
รถจักรยานยนต์นั้นต้องการความกว้างของการควบคุม 3.81m (รวมระยะขอบ 0.38m ที่ขอบทั้งสอง
ข้าง) สำหรับการขับขี่ที่สามารถตีคู่ข้างกันได้ด้วยความเร็ว 70 กม. / ชม. (จำกัด ความเร็วที่บังคับใช้
สำหรับเลนมอเตอร์ไซค์พิเศษ) (sic)” (Munusamy 2008) 
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ตาราง 14 สรุปประเด็นรูปแบบการจัดการพื้นที่สำหรับรถจักรยานยนต์ 
 

รูปแบบการจัดการพ้ืนที่สำหรับ
รถจักรยานยนต ์

ประเด็นปัญหา 

พื้นที่หยุดรถบรเิวณทางแยก 
สำหรับรถจักรยานยนต ์

จุดหยุดรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยกมีศักยภาพในการลดเวลาการ
จัดลำดับการเข้าคิวสัญญาณไฟจราจรและรักษาระยะห่างจากกระแสของ
ยวดยานอื่น ๆ  อย่างไรก็ตามยังมีปัญหาที่ยังไม่ได้รับการแก้ไขนั่นคือความ
สะดวกในการเคลื่อนที่ของรถจักรยานยนต์เพื่อไปด้านหน้าสุดของคิว
การจราจรและยังไม่ได้รับการทดสอบปัญหาด้านความปลอดภัย 

การใช้ช่องทางสำหรับรถประจำ
ทาง 

จากข้อมูลที่น่าเช่ือถือในประเทศออสเตรเลียและต่างประเทศที่ว่าการใช้
ช่องทางสำหรับรถประจำทางร่วมสามารถทำได้โดยไม่ก่อเกิดปัญหากับการ
เดินรถหรือความปลอดภัย ปัญหาหลักที่ต้องแก้ไขคือการคุ้มครองสิทธิ
สำหรับรถประจำทาง นอกจานี้การทดสอบยังต้องมีการพิจารณาอย่างถี่ถ้วน
เพือ่ให้เข้าใจปัญหาด้านความปลอดภัยในพ้ืนท่ีนั้น ๆ ได้ดีขึ้น 

ช่องทางหยุดรถฉุกเฉิน 

ไม่แนะนำให้ใช้รถจักรยานยนต์บนช่องทางฉุกเฉินเนื่องจากความหลากหลาย
ทางกายภาพ, การเดินรถ และความปลอดภัยที่เกี่ยวข้องกับการใช้งานของผู้
ขับขี่ ช่องทางฉุกเฉินบน Eastern Freeway/ช่องทางสำหรับรถประจำ อาจ
ได้รับการยกเว้น ตามที่ออกแบบมาเพื่อเป็นช่องทางในการขับขี่ในบาง
ช่วงเวลาของวัน อย่างไรก็ตามยังคงมีปัญหาด้านความปลอดภัยที่ยังไม่ได้รับ
การแก้ไขในบริเวณช่องทางที่ผสานกันที่ต้องได้รับการพิจารณาก่อนที่จะ
พิจารณาการใช้ช่องทาง Eastern Freeway กับรถจักรยานยนต์ 

ช่องทางสำหรับรถจักรยาน 

ตามดุลยภาพแล้วเป็นเรื่องยากท่ีจะเริ่มใช้รถจักรยานยนต์บนช่องทางสำหรับ
รถจักรยาน ด้วยความไม่สอดคล้องกันทางกายภาพของรถจักรยานและ
รถจักรยานยนต์ อาจก่อให้เกิดผลกระทบในเชิงลบกับผู้ปั่นจักรยานและความ
ยากในการบังคับใช้มีแนวโน้มที่จะก่อให้เกิดประโยชน์ต่อผู้ปั่นจักรยานเพียง
เล็กน้อยเท่าน้ัน 

ช่องทางสำหรับรถราง 
ไม่แนะนำให้รถจักรยานยนต์ใช้ช่องทางสำหรับรถรางเพราะว่ามีผลดนี้อยมาก
ต่อผู้ขับขีร่ถจักรยานยนต์และเกิดปัญหาในด้านความปลอกภัยกับการลื่นไถล
บนรางรถราง 

ช่องทางเฉพาะรถจักรยานยนต ์
ช่องทางเฉพาะรถจักรยานยนต์จะไม่เหมาะสมในทางเศรษฐกิจหากปริมาณ
รถจักรยานยนต์มีน้อยบนถนนและการลดลงอย่างมีนัยสำคัญของปริมาณผู้ใช้
ถนนอ่ืน ๆ 

 



 
 

บทที่ 3 
 

วิธีดำเนินการวิจัย 
 

 การศึกษานี้ได้ใช้รายการตรวจสอบความปลอดภัยสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ที่พัฒนาขึ้น
เป็นเครื่องมือในการดำเนินการ โดยผู้ดำเนินการวิจัยได้กำหนดแนวทางการพัฒนาเครื่องมือและแนว
ทางการดำเนินการวิจัย ดังนี้ 

1. การทบทวนวรรณกรรม 
1.1 การทบทวนวรรณกรรมเพ่ือศึกษากระบวนการตรวจสอบความปลอดภัยของระบบ 

RSA และรายการตรวจสอบความปลอดภัยที่ใช้อยู่ในปัจจุบัน ซึ่งปัจจุบันสำนักงานตรวจสอบความ
ปลอดภัยงานทาง กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม ได้พัฒนาคู่มือการตรวจสอบและยกระดับ
ความปลอดภัยงานทางสำหรับกรมทางหลวงชนบท โดยมีคู่มือการตรวจสอบทั้งหมด 4 เล่ม ได้แก่ 
คู่มือหลักการด้านความปลอดภัยงานทาง คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง
สำหรับขั้นตอนการออกแบบ คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทางสำหรับขั้นตอน
การก่อสร้าง และคู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทางสำหรับถนนที่เปิดให้บริการ
แล้ว 

1.2 การทบทวนวรรณกรรมเพ่ือศึกษากระบวนการตรวจสอบความปลอดภัยของระบบ 
iRAP และระบบ star rating เพ่ือศึกษาปัจจัยที่ใช้ในการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสำหรับรถ
จักยานยนต์และนำไปเปรียบเทียบกับระบบ RSA 

1.3 การทบทวนวรรณกรรมเพ่ือรวบรวมปัจจัยที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุและความรุนแรง
ของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ โดยแบ่งการทบทวนวรรณกรรมเป็นหัวข้อดังต่อไปนี้ 
   1.3.1 อันตรายสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ได้แก่ สาเหตุที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุ
สำหรับรถจักรยานยนต์ ลักษณะความเสี่ยงของรถจักรยานยนต์ ปัจจัยทางถนนที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุ
รถจักรยานยนต์ 
   1.3.2 ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุของรถจักรยานยนต์ 
   1.3.3 ลักษณะการบาดเจ็บของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 
   1.3.4 มาตรการปรับปรุงความปลอดภัยสำหรับรถจักรยานยนต์ 

2. การวิเคราะห์ปัจจัยจากการทบทวนวรรณกรรมทั้งหมด ทั้งปัจจัยที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ
และปัจจัยที่ส่งผลต่อความรุนแรงของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ร่วมกับรายการตรวจสอบความปลอดภัย
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ของคู่มือการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางสำหรับถนนที่เปิดให้บริการแล้ว(เล่มที่ 4)  เพ่ือพัฒนา
รายการตรวจสอบความปลอดภัยสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 

3. นำรายการตรวจสอบความปลอดภัยสำหรับรถจักรยานยนต์ที่พัฒนาขึ้นไปใช้ใน
พ้ืนที่คัดเลือก ได้แก่ จังหวัดเชียงใหม่ จังหวัดร้อยเอ็ด และจังหวัดพิษณุโลก 

4. วิเคราะห์และเปรียบเทียบผลจากการนำรายการตรวจสอบความปลอดภัยไปใช้ใน
แต่ละพ้ืนที่ สรุปปัจจัยที่พบบ่อย แนวทางการแก้ไข ข้อค้นพบที่ได้เพ่ิมเติมจากการนำรายการไปใช้ 

 

 
 

ภาพ 42 แผนผังแสดงการวิธีดำเนินการวิจัย
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การคัดเลือกพื้นที่ศึกษา 
การนำรายการตรวจสอบความปลอดภัยไปใช้ในพื้นที่ศึกษา ผ่านโครงการการตรวจสอบความ

ปลอดภัยทางถนนสำหรับรถจักรยานยนต์ โดยคัดเลือกจากพ้ืนที่ที่มีเครือข่ายและบุคลากรในการ
ขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน ซึ่งมีแนวทางการดำเนินงานที่ชัดเจน ชัดเจน โดยก่อนหน้านี้ได้มี
โครงการต่าง ๆ และหน่วยงานได้ให้การสนับสนุนให้พื้นที่มีการจัดการตามแนวทางของเหตุปัจจัยของ
การเกิดอุบัติเหตุไม่ว่าจะเป็นแนวทางการรณรงค์ ให้ความรู้ การตั้งด่าน อบรมให้ความรู้ต่าง ๆ กับ
ประชาชนในพื้นที่ แต่เนื่องจากยังขาดแนวทางของปัจจัยด้านทางกายภาพของถนนที่มีส่วนจำเป็นต้อง
พัฒนาองค์ความรู้และเสริมทักษะทางด้านการตรวจสอบลักษณะทางกายภาพของถนน หา
ข้อบกพร่องและรู้จักแนวทางการแก้ไขปัญหาข้อบกพร่องที่ตรวจพบของถนนรวมถึงสภาพแวดล้อมที่
อาจจะเป็นปัจจัยในการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรง ให้นำไปสู่แนวทางมาตรการการแก้ไขที่เป็น
รูปธรรมได้ในพื้นที่ของตนเอง ได้แก่  

1. พ้ืนที่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น(ถนนสาย ยางเนิ้ง-ขัวมุง) เทศบาลตำบลยางเนิ้ง 
เทศบาลตำบลขัวมุง  เทศบาลตำบลดอนแก้ว เทศบาลตำบลหนองแฝก อำเภอสารภี จังหวัดเชียงใหม่  

2. พ้ืนที่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น เทศบาลตำบลเมืองไพร เทศบาลตำบลนาเมือง 
เทศบาลตำบลเสลภูมิ และองค์การบริหารส่วนตำบลโพธิ์ทอง อ.เสลภูมิ จังหวัดร้อยเอ็ด 

3. พ้ืนที่องค์การบริหารการปกครองส่วนท้องถิ่น จังหวัดพิษณุโลก ได้แก่ เทศบาลนครเมือง
พิษณุโลก องค์การบริหารส่วนตำบลบ้านกลาง องค์การบริหารส่วนตำบลดินทอง องค์การบริหารส่วน
ตำบลท่าตาล องค์การบริหารส่วนตำบลท่าโพธิ์ องค์การบริหารส่วนตำบลท่างาม องค์การบริหารส่วน
ตำบลทองแท้ องค์การบริหารส่วนตำบลวัดโบสถ์ เทศบาลเมืองอรัญญิก องค์การบริหารส่วนตำบล
ชมพู เทศบาลตำบลบ้านมุง องค์การบริหารส่วนตำบลเนินมะปราง องค์การบริหารส่วนตำบลบ้านป่า 
เทศบาลตำบลวังทอง องค์การบริหารส่วนตำบลทับยายเชียง องค์การบริหารส่วนตำบลมะต้อง 
องค์การบริหารส่วนตำบลหนองพระองค์การบริหารส่วนตำบลชัยนาม  และองค์การบริหารส่วนตำบล
บ้านยาง  
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ภาพ 43 พื้นที่ศึกษา 
 

 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

บทที่ 4 
 

ผลการวิจัย 
 
การพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสำหรับรถจักรยานยนต์ 

จากการศึกษาระบบการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนทั้งระบบ RSA และระบบ iRAP 
ในการตรวจสอบความปลอดภัยพบว่าทั้งสองระบบมีกระบวนการและขั้นตอนในการวิเคราะห์ความ
เสี่ยงที่แตกต่างกัน โดยระบบ Star rating นั้น จะใช้ข้อมูลคุณลักษณะของถนนในทุก ๆ ระยะ 100 
เมตรตลอดช่วงของถนน โดยการรวบรวมการสำรวจจากภาพถ่ายดิจิตอลและใช้ซอฟต์แวร์เฉพาะด้าน
เพ่ือบันทึกคุณลักษณะต่าง ๆ โดยพิจารณาแยกตามประเภทของผู้ใช้ถนน ได้แก่ ผู้ใช้รถยนต์ ผู้ใช้
รถจักรยานยนต์ ผู้ใช้รถจักรยาน และคนเดินเท้า ก่อนจะคำนวณออกมาเป็นคะแนนระดับดาว ถนนที่
ได้ 5 ดาวจัดเป็นถนนที่มีความปลอดภัยสูงสุด และถนนที่ได้ 1 ดาวจะเป็นถนนที่มีความปลอดภัย
ต่ำสุด ในขณะที่ระบบ RSA นั้นจะใช้บุคคลหรือคณะบุคคลที่มีความรู้ในการตรวจสอบความปลอดภัย 
ผ่านการฝึกอบรมและมีประสบการณ์ในการตรวจสอบ ดำเนินการตรวจสอบแยกตามประเภทของการ
ดำเนินการ ซึ่งมี 3 ประเภท ได้แก่ ขั้นตอนการออกแบบ ขั้นตอนการก่อสร้าง และถนนที่เปิด
ให้บริการแล้ว โดยใช้รายการตรวจสอบความปลอดภัย ที่แยกถนนออกเป็น 4 ประเภท ได้แก่ ถนน
ทางตรง ทางโค้ง ทางแยก และถนนในเขตชุมชน และมีการประเมินความเสี่ยงเป็นจุด ๆ เพื่อจัดลำดับ
ความสำคัญในการได้รับการแก้ไขของประเด็นปัญหาที่ตรวจพบ โดยพิจารณาจากความถี่และความ
รุนแรงที่อาจเกิดข้ึนจากปัญหาที่ตรวจพบ  

นอกจากนี้ปัจจัยที่ใช้ในการตรวจสอบความปลอดภัยสำหรับรถจักรยานยนต์นั้นยังมีบาง
ปัจจัยที่เหมือนและแตกต่างกันในบางส่วน ดังสรุปได้ในตาราง 15 และตาราง 16 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



61 
 

 

ตาราง 15 ความแตกต่างของระบบ Star Rating ด้านกระบวนการ 
 

กระบวนการ ระบบ Star Rating - iRAP ระบ RSA 

1. กระบวนการ
ตรวจสอบ 

ความปลอดภัย 

- ใช้ข้อมูลคุณลักษณะของถนนใน
ทุก ๆ ระยะ 100 เมตรตลอด
ช่วงของถนน โดยการรวบรวม
การสำรวจจากภาพถ่ายดิจติอล
และใช้ซอฟต์แวร์เฉพาะด้านเพื่อ
บันทึกคุณลักษณะตา่ง ๆ 

- ตรวจสอบความปลอดภัยตลอดสาย
ทางโดยบุคคลหรือคณะบุคคลที่มี
ความรู้ในการตรวจสอบความปลอดภัย 
ผ่านการฝึกอบรมและมีประสบการณ์
ในการตรวจสอบ ไมม่ีส่วนเกีย่วข้องกับ
โครงการหรือถนนที่จะตรวจสอบ 

2. ประเภทของถนน - ถนนท่ีเปิดให้บริการแล้ว - ขั้นตอนการออกแบบ ขั้นตอนการ
ก่อสร้าง และถนนท่ีเปิดให้บริการแล้ว 

3. การแบ่งประเภทการ
ตรวจสอบความ
ปลอดภัย 

- ผู้ใช้รถยนต์ ผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 
ผู้ใช้รถจักรยาน และคนเดินเท้า 

- ถนนทางตรง ทางโค้ง ทางแยก และ
ถนนในเขตชุมชน 

4. ลักษณะการประเมิน - คะแนนระดับดาว ถนนท่ีได้ 5 
ดาวจัดเป็นถนนที่มคีวาม
ปลอดภัยสูงสดุ และถนนท่ีได้ 1 
ดาวจะเป็นถนนที่มคีวาม
ปลอดภัยต่ำสุด 

- การประเมินความเสีย่งเป็นจุด ๆ 
วิเคราะหเ์ป็นความรุนแรง 4 ระดบั 
ได้แก่ รุนแรงมาก รุนแรง เล็กน้อย 
และน้อยมาก และมีกลยุทธ์ 4 ระดับ
ความเสีย่ง ได้แก่ ยอมรับไม่ได้ สูง 
ปานกลาง และต่ำ 

 
ตาราง 16 ความแตกต่างของระบบ Star Rating ด้านปัจจัย 

  

ปัจจัยท่ีเหมือนกัน 
ปัจจัยท่ีแตกต่างกัน 

iRAP RSA 

- แนวเส้นทางและรูปตดัของ
ถนน 
- การมองเห็นและระยะการ

มองเห็น 
- การจัดการ หรือการกำจัด

ความเร็ว 
- ความกว้างของช่องจราจร 
- ไหล่ทาง 
- ลาดหลังทาง ลาดคันทาง 

- ความเร็ว 
- การไหลของกระแสจราจร 
- ประเภทของเกาะกลางหรือจุด

แบ่งกระแสจราจร 
- ความเร็วของการจราจรที่แตกต่าง

กัน 
- สิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับ

รถจักรยานยนต ์

- ความเร็วในการออกแบบ 
- การแซง 
- ความเข้าใจในแนวเส้นทางของ

ผู้ขับข่ี 
- การระบายน้ำ 
- คนเดินเท้าและคนขี่จักรยาน 
- การจอดรถ 
- ประเด็นอื่น ๆ ได้แก่ แสง

สะท้อนเข้าตาผู้ขับข่ี และ
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ปัจจัยท่ีเหมือนกัน 
ปัจจัยท่ีแตกต่างกัน 

iRAP RSA 

- ช่องทางเสริม 
- ทางแยก 
- สภาพอันตรายข้างทาง 
- สัญญาณไฟจราจร 
- พื้นถนน 
- ไฟฟ้าแสงสว่าง 
- ทางเชื่อม 
- ความต่างระดับ 

กิจกรรมข้างทาง 
- ป้ายจราจร 
- เครื่องหมายจราจรและ

เครื่องหมายนำทาง 

 
 จากการทบทวนวรรณกรรมเกี่ยวกับระบบตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนด้วยระบบ 

Star rating โดย iRAP และระบบตรวจสอบความปลอดภัย RSA ทำให้ทราบถึงความเหมือนและ
แตกต่างกันของทั้งสองระบบ รวมทั้งการทบทวนวรรณกรรมเกี่ยวกับ อันตรายสำหรับผู้ ใช้
รถจักรยานยนต์ ที่ทำให้ทราบถึงปัจจัยที่เป็นอันตรายและความเสี่ยงที่อาจทำให้เกิดอุบัติเหตุและ
ความรุนแรงกับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ อันเนื่องมาจากลักษณะทางกายภาพของยานพาหนะ รวมถึง
การศึกษาลักษณะการเกิดอุบัติเหตุและลักษณะการบาดเจ็บของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ที่ทำให้ทราบถึง
แบบแผนการล้มและลักษณะการเกิดอุบัติเหตุต่าง ๆ ที่สอดคล้องกับลักษณะการบาดเจ็บของผู้ใช้
รถจักรยานยนต์ จึงได้รวบรวมเป็นปัจจัยที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 
นำมาวิเคราะห์ร่วมกับการตรวจสอบรายการตรวจสอบความปลอดภัยจากคู่มือการตรวจสอบความ
ปลอดภัยงานทางสำหรับถนนที่เปิดให้บริการแล้วของคู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัย
งานทางสำหรับกรมทางหลวงชนบท พัฒนาขึ้นเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัยสำหรับ
รถจักรยานยนต์ (ภาคผนวก) ซึ่งประเด็นปัญหาสำหรับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของ
รถจักรยานยนต์นั้น รวมประเด็นปัญหาหลักของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสำหรับกรม
ทางหลวงชนบทโดยทั่วไปไว้เกือบทั้งหมด เนื่องจากว่าผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เป็นผู้ใช้ยานพาหนะที่
เปราะบางที่สุด ดังนั้นอันตรายใด ๆ ที่อาจเกิดข้ึนกับยานพาหนะประเภทอ่ืน จึงถือเป็นประเด็นปัญหา
สำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ด้วยเช่นกัน อย่างไรก็ตาม ประเด็นปัญหาทั่วไปในการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนเดิมนั้น ยังไม่เพียงพอสำหรับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของ
รถจักรยานยนต์ เนื่องจากปัญหาเล็กน้อยบางประการที่ไม่เกิดอันตรายต่อผู้ใช้ยานพาหนะประเภทอ่ืน
แต่เป็นอันตรายสำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ยังไม่ถูกพิจารณาและอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุและความ
รุนแรงสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ได้ โดยสรุปดังนี้ 
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ผิวทางและความต้านทานการลื่นไถล 
 1. ผิวถนนที่ไม่ปกตินอกจากการเป็นหลุม บ่อ เช่น ตะไคร่น้ำ คราบน้ำมันหรือของเหลว 
ร่องและรอยนูนการซ่อมแซมที่ไม่ได้คุณภาพเกิดความต่างระดับ ท่อระบายน้ำที่ไม่มีฝาปิดหรือต่าง
ระดับกับผิวทาง เป็นต้น 
 2. ความต้านทานการลื่นไถลของผิวทาง 
 3. ความต้านทานการลื่นไถลของเครื่องหมายบนผิวทาง 
 4. ชั้นสีที่ถูกทางทับเรื่อย ๆจากการบำรุงรักษาเครื่องหมายจราจรบนผิวทางอาจส่งผลต่อ
ระดับและความหนา และการสูญเสียการควบคุมของรถจักรยานยนต์ 
 5. วัสดุจากผิวทางท่ีสึกกร่อน เป็นกรวด หิน 
 6. ความเสียดทานของผิววัสดุโลหะต่าง ๆ บนผิวถนน เช่น ฝาท่อ รางรถไฟ เป็นต้น 
 7. มีการระบายน้ำที่เหมาะสม 
 8. การเซาะร่องถนนในแนวยาว (ทิศทางเดียวกดับการจราจร) อาจส่งผลต่อการสูญเสีย
การควบคุม 

ความเข้าใจและความต่อเนื่องในแนวเส้นทาง 
 1. ความต่อเนื่องของเส้นทางของผู้ใช้รถจักรยานยนต์  
 2. การเปลี่ยนแปลงรูปแบบและแนวเส้นทางกะทันหันอาจส่งผลต่อการควบคุม เช่น ทาง
โค้ง ทางแยก 
 3. เครื่องหมายจราจรบนผิวทางที่ไม่ใช้งานแล้วและไม่ได้ถูกลบออก 
 4. แนวต้นไม้ หรือภูมิทัศน์โดยรอบที่ขัดแย้งต่อแนวสายตาและแนวถนนอาจส่งผลต่อความ
เข้าใจผิดในแนวเส้นทาง 

ทัศนวิสัยและการมองเห็น 
 1. ทัศนวิสัยและระยะมองเห็นเพียงพอและชัดเจนต่อสิ่งกีดขวาง หรือองค์ประกอบอ่ืน ๆ 
ของถนนที่อาจเป็นอันตรายสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ได้  เช่น ทางเชื่อม ทางแยก ฝาท่อ ร่องน้ำ  
 2. มีแสงสว่างเพียงพอ 
 3. มีสิ่งบดบัง เช่น ต้นไม้ บดบังแสงสว่างและระยะมองเห็น 

เขตปลอดภัยข้างทาง 
1. วัตถุอันตรายข้างทาง โดยเฉพาะที่มุมและทางโค้ง เนื่องจากผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์

จะต้องเอียงตัวเมื่อเข้าโค้งและอาจใกล้กับวัตถุอันตรายได้มากกว่าปกติ เช่น ป้าย ราวป้องกันคนเดิน
เท้า เป็นต้น 

2. องค์ประกอบทางถนนข้างทาง เช่น ป้ายจราจร เสา ราว รั้ว ถูกวางอย่างเหมาะหรือมี
ระยะปลอดภัยโดยเฉพาะจุดที่มีความเสี่ยงสูงที่อาจเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ 
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3. มีเขตปลอดภัยข้างทางที่ปราศจากวัตถุอันตรายข้างทาง สำหรับรถที่อาจเกิดอุบัติเหตุ
หรือรถที่เสียหลัก (อาจมีการใช้วัสดุดูดซับแรงกระแทกห่อหุ้มวัตถุอันตรายข้างทาง หากไม่สามารถ
เคลื่อนย้ายวัตถุนั้นออกได้) 

ป้ายจราจร 
 1. ป้ายจราจรที่คำนึงถึงข้อกำหนดเฉพาะสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ เช่น จุดที่มีมักมี
สภาพอากาศแปรปรวน ลมกรรโชกแรง อุโมงและสะพาน 

รั้วและราวกันอันตราย 
1. จำเป็นต้องมีราวกันอันตราย เพ่ือปกป้องผู้ใช้ถนนจากวัตถุอันตรายข้างทางที่อาจส่งผล

ต่อความรุนแรงในการชน ข้างทางท่ีเป็นทางลาดสูงหรือแหล่งน้ำ 
2. มีราวกันอันตรายที่เพียงพอและเหมาะสมแต่ละจุด และมีความยาวที่เพียงพอ 
3. บางจุดอาจจำเป็นต้องมีราวกันอันตรายแบบพิเศษสำหรับผู้ ใช้รถจักรยานยนต์

โดยเฉพาะ 
การควบคุมการจราจรในเชิงปฏิบัติ 
1. เกาะ วงเวียน หรือฟุตบาท ที่ถูกยกขึ้นไม่สูงพอทำให้เกิดความต่างระดับ  

การซ่อมแซมและการบำรุงรักษาถนน 
1. ในการจราจรทั่วไป มักจะพบดิน ทราย เศษกระจกที่แตก ใบไม้ กิ่งไม้ การสะสมของ

น้ำมันบนผิวจราจร ซึ่งอาจไม่ส่งผลรุนแรงต่อยานพาหนะประเภทอ่ืน แต่กลับส่งผลต่อการควบคุมและ
การเสียหลักของรถจักรยานยนต์ จึงควรมีการกวาดล้างอย่าสม่ำเสมอในการบำรุงรักษาถนน 

2. แผ่นพื้นหรือวัสดุใด ๆ ในการปรับปรุงผิวทาง ควรมีความต้านทานการลื่นไถลและระดับ
ที่เหมาะสมที่จะไม่ก่อให้เกิดอันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 

3. การก่อสร้าง ปรังปรุง หรือดำเนินการใด ๆ ทางถนน ควรวางป้ายเตือนชั่วคราว เพ่ือให้
แน่ใจว่าจะไม่เกิดอันตรายจากการชนสำหรับผู้ขับขี่รถจักรยายนต์  

4. หลังการซ่อมแซม ปรับปรุง หรือดำเนินการใด ๆ ทางถนน ก่อนเปิดให้บริการไม่ว่าจะ
เปิดชั่วคราวหรือเปิดเป็นปกติ ควรตรวจสอบให้มั่นใจว่า ผิวทางมีความสม่ำเสมอ มีความต้านทานการ
ลื่นไถล และไม่มีสิ่งใดที่อาจส่งผลต่อความมั่นคงของรถจักรยานยนต์ 

5. มีการควบคุมพ้ืนที่การใช้วัสดุก่อสร้าง โคลน กรวด เพ่ือไม่ให้หลุดมาบนเส้นทางหลักที่
ใช้งานอยู่ 

6. มีการติดตั้งป้ายเตือนที่ชัดเจนล่วงหน้า ก่อนการดำเนินการใด ๆ และควรคำนึงถึง
ข้อกำหนดของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่อาจแตกต่างจากผู้ใช้ถนนรายอื่น 
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การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสำหรับรถจักรยานยนต์ในพื้นที่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น
จังหวัดเชียงใหม่  
 การตรวจสอบความปลอดภัยในพ้ืนที่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นจังหวัดเชียงใหม่ 
ดำเนินการในพื้นที่ เทศบาลตำบลยางเนิ้ง เทศบาลตำบลขัวมุง  เทศบาลตำบลดอนแก้ว และเทศบาล
ตำบลหนองแฝก อำเภอสารภี จังหวัดเชียงใหม่ ดังแสดงในภาพ 44 ซึ่งมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุปี พ.ศ.
2564 อยู่ที่ 950 ครั้ง โดยผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตส่วนใหญ่เป็นผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ดังแสดงในภาพ 45 
ภาพ 46 และภาพ 47 ตามลำดับ 

 
 

ภาพ 44 แสดงเขตพื้นที่อำเภอสารภี จังหวัดเชียงใหม่ 
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ภาพ 45 แผนภูมิสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่ อ.สารภี จ.เชียงใหม่ 

 
 

ภาพ 46 ร้อยละของผู้บาดเจ็บแยกตามประเภทของยานพาหนะในปี 2564 
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ภาพ 47 ร้อยละของผู้เสียชีวิตแยกตามเพศและประเภทยานพาหนะในปี 2564 
 

 จากการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสำหรับรถจักรยานยนต์ ในพ้ืนที่อำเภอสารภี 
จังหวัดเชียงใหม่ พบว่ามีสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนบ่อยครั้ง โดยพบปัญหาจากสภาพถนนในพ้ืนที่
หลายปัจจัย ได้แก่ ไม่มีสัญญาณไฟจราจรและมีจุดบกพร่องที่บดบังทัศนวิสัยในการมองเห็นบริเวณ
ทางแยก ผิวถนนบริเวณไหล่ทางไม่สม่ำเสมอ พ้ืนผิวทางการจราจรเป็นหลุมเป็นบ่อทำให้
รถจักรยานยนต์ที่ขับขี่มาด้วยความเร็วสูงทำให้เกิดอุบัติเหตุได้ง่าย สภาพของผิวจราจรมีระยะความ
กว้างประมาณ 3 – 5 เมตรเท่านั้น นอกจากนี้ยังมีแสงสว่างไม่เพียงพอในพ้ืนที่จุดเสี่ยงหรือจุด
อันตรายทำให้มองเห็นผิวถนนไม่ชัดเจน ดังแสดงในตาราง 17 
 
ตาราง 17 จุดเสี่ยงและปัญหาที่พบในพื้นที่อำเภอสารภี จังหวัดเชียงใหม่ 
 

จุดที ่ พ้ืนที่องค์กรปกครอง 
ส่วนท้องถิ่น 

อ.สารภี จ.เชียงใหม่ 
ประเภทถนน ปัญหาท่ีพบ 

1 

เทศบาลตำบลยางเนิ้ง 
แยกทางตัดรถไฟยางเนิ้ง 

ทางแยก 

1. ทัศนวิสัยในการมองด้านข้างไม่สามารถมองเห็น
ได้ไม่ชัดเจน 
2. ไม่มีสัญญาณไฟจราจร 
3. ฟุตบาทที่ยังไม่ได้ตดิตั้งไฟจราจรมคีวามอันตราย
ในช่วงเวลากลางคืน 
4. พื้นผิวในทางแยกไม่สม่ำเสมอส่งผลกระทบต่อ
รถจักรยานยนต์ที่วิ่งด้วยความเร็ว 

2 เทศบาลตำบลยางเนิ้ง ทางแยก,  1. แสงสว่างไมเ่พียงพอในตอนกลางคืน 
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จุดที ่ พ้ืนที่องค์กรปกครอง 
ส่วนท้องถิ่น 

อ.สารภี จ.เชียงใหม่ 
ประเภทถนน ปัญหาท่ีพบ 

หน้าโรงเรียนสารภีพิทยาคม ถนนในเขต
ชุมชน 

2. ไม่มีป้ายเตือนบ่งบองว่ามีทางสามแยกและไม่มี
สัญญาณไฟกระพริบเตือนระวัง 

3. ระยะการมองเห็นบริเวณทางแยกไม่เพียงพอ 
3 

เทศบาลตำบลยางเนิ้ง 
หน้าโรงเรียนวชิราลยั 

ทางแยก, ถนน
ในเขตชุมชน 

1. ไหล่ทางถนนกับพื้นผิวถนนตา่งระดับทำให้เกิด
การแฉลบล้มเองอยู่บ่อยครั้ง 

2. ไม่มีป้ายเตือนบ่งบองว่ามีทางสามแยกและไม่มี
สัญญาณไฟกระพริบเตือนระวัง 

3. ไฟฟ้าแสงสว่างไม่เพียงพอในช่วงเวลากลางคืน 
4 

เทศบาลตำบลขัวมุง 
สี่แยกท่ามะโอ หมู่ที่ 4 

ทางแยก 

1. เป็นทางแยก ทางร่วม 
2. ถนนในหมู่บ้านท่ีเชื่อมต่อกับถนนหลักมีความ

ต่างระดับกัน 
3. มุมในการมองเห็น 

5 
เทศบาลตำบลขัวมุง 
สามแยกสถานีบริการ
เชื้อเพลิง PT หมู่ที่ 4 

ทางแยก 

1. ทางแยก ทางร่วม  
2. มุมอับ จากถนนเส้นในหมู่บ้านสู่ถนนหลัก 
3. ทางต่างระดับระหว่างถนนหลักและถนนใน

หมู่บ้าน 
6 

เทศบาลตำบลขัวมุง 
สามแยก ซอย 4 หมู่ที่ 3 

ทางแยก 
1. ทางร่วมทางแยก 
2. ยังมีการใช้ความเร็วสูง 
3. ถนนในหมู่บ้านสู่ถนนหลักยังมีความต่างระดับ 

7 
เทศบาลตำบลขัวมุง 

หน้าโรงเรียน 
บ้านปากเหมือง หมู่ที่ 3 

ทางแยก, ถนน
ในเขตชุมชน 

1. ทางร่วมทางแยก 
2. เขตโรงเรียนผู้ใช้รถเยอะ 
3. ยังมีการใช้ความเร็วสูงบริเวณหน้าโรงเรียน 
4. ถนนในหมู่บ้านสู่ถนนหลักยังมีความต่างระดับ 

8 
เทศบาลตำบลขัวมุง 

สี่แยกวัดศรีมลูเรือง หมู่ที่ 2 
ทางแยก 

1. ทางร่วม ทางแยก 
2. ใช้ความเร็วสูง 
3. ทางต่างระดับระหว่างถนนในหมู่บา้นเชื่อมกับ

ถนนหลัก 
9 เทศบาลตำบลขัวมุง 

สี่แยกก่อนถึงตลาดป่าเดื่อ 
(ร้านตัดผม) หมู่ท่ี 1 

ทางแยก 
1. มุมอับ มองไม่เห็นรถจากถนนหลกั 

10 เทศบาลตำบลขัวมุง 
สามแยกตลาดป่าเดื่อ 

ทางแยก 
ถนนในเขต

1. การจราจรหนาแน่นช่วงเช้าและช่วงเย็น 
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จุดที ่ พ้ืนที่องค์กรปกครอง 
ส่วนท้องถิ่น 

อ.สารภี จ.เชียงใหม่ 
ประเภทถนน ปัญหาท่ีพบ 

หมู่ที่ 1 ชุมชน 
11 เทศบาลตำบลขัวมุง 

สี่แยกก่อนถึงเซเว่น- 
อีเลเว่น บ้านขัวมุง หมู่ที่ 1 

ทางแยก 
1. ทางโค้งประกอบกับเป็นทางร่วมทางแยก 
2. ใช้ความเร็วสูง 
3. โค้งไม่รบั 

12 เทศบาลตำบลขัวมุง 
สามแยกขัวมุง 

บ้านขัวมุง หมู่ที่ 5 
ทางแยก 

1. เป็นทางแยกทางร่วม 
2. ใช้ความเร็วสูง 

13 เทศบาลตำบลขัวมุง 
สามแยกป่าช้าล้องโป่ง  

บ้านไรด่ง-ต้นผึ้ง หมู่ที่ 8 
ทางแยก 

1. ทางโค้งอันตราย 
2. ทางแยกทางร่วม 
3. ใช้ความเร็วสูง 

14 
เทศบาลตำบลดอนแก้ว 
สี่แยกป้อมยามดอนแก้ว  

หมู่ที่ 5 
ทางแยก 

1. เป็นทางแยก ทางร่วม 
2. ถนนในหมู่บ้านท่ีเชื่อมต่อกับถนนหลักมีความ

ต่างระดับกัน 
3. มุมในการมองเห็น 

15 

เทศบาลตำบลดอนแก้ว 
สี่แยก น้ำโจ้  หมู่ท่ี 5 

ทางแยก 

1. ทางแยก ทางร่วม  
2. มุมอับ จากถนนเส้นในหมู่บ้านสู่ถนนหลัก 
3. ทางต่างระดับระหว่างถนนหลักและถนนใน

หมู่บ้าน 
4. ใช้ความเร็วสูง 

16 

เทศบาลตำบลหนองแฝก 
สามแยกป่าช้าหมอกำ 

ทางแยก 

1. เสาไฟฟ้าบดบังการมองเห็นของผูข้ับข่ีรถใน
ระยะไกล 

2. ไหล่ทางถนนกับพื้นผิวถนนตา่งระดับทำให้เกิด
การแฉลบล้มเองอยู่บ่อยครั้ง 

3. ไม่มีป้ายเตือนบ่งบองว่ามีทางสามแยกและไม่มี
สัญญาณไฟกระพริบเตือนระวัง 

4. ระยะการมองเห็นบริเวณทางแยกไม่เพียงพอ 
17 

เทศบาลตำบลหนองแฝก 
หน้าการไฟฟ้าส่วนภูมภิาค

สาขาสารภ ี
ทางแยก 

1. เสาไฟฟ้าบดบังการมองเห็นของผูข้ับข่ีรถใน
ระยะไกล 

2. ไหล่ทางถนนกับพื้นผิวถนนตา่งระดับทำให้เกิด
การแฉลบล้มเองอยู่บ่อยครั้ง 

3. ไม่มีป้ายเตือนบ่งบองว่ามีทางสามแยกและไม่มี
สัญญาณไฟกระพริบเตือนระวัง 
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จุดที ่ พ้ืนที่องค์กรปกครอง 
ส่วนท้องถิ่น 

อ.สารภี จ.เชียงใหม่ 
ประเภทถนน ปัญหาท่ีพบ 

4. ระยะการมองเห็นบริเวณทางแยกไม่เพียงพอ 
5. พื้นผิวไหล่ทางหรือข้างทางเป็นหลมุเป็นบ่อ พ้ืน

ถนนมีการยุบตัวเป็นช่วง ๆ 
6. ไฟฟ้าแสงสว่างไม่เพียงพอ 

18 

เทศบาลตำบลหนองแฝก 
สามแยกสะพานดำ (ขัวดำ) 

ทางแยก 

1. เสาไฟฟ้าและหัวสะพาน บดบังการมองเห็นของ
ผู้ขับข่ีรถในระยะไกล 

2. ไหล่ทางถนนกับพื้นผิวถนนตา่งระดับทำให้เกิด
การแฉลบล้มเองอยู่บ่อยครั้ง 

3. ไม่มีป้ายเตือนบ่งบองว่ามีทางสามแยกและไม่มี
สัญญาณไฟกระพริบเตือนระวัง 

4. ระยะการมองเห็นบริเวณทางแยกไม่เพียงพอ 
5. พื้นผิวถนนและข้างทาง เป็นหลมุเป็นบ่อ ผิว

ถนนชำรุด พื้นถนนมีการยุบตัวเปน็ช่วง ๆ 
6. ไฟฟ้าแสงสว่างไม่เพียงพอ 
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การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสำหรับรถจักรยานยนต์ในพื้นที่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น
จังหวัดร้อยเอ็ด 

การตรวจสอบความปลอดภัยในพ้ืนที่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นจังหวัดร้อยเอ็ด ดำเนินการ
ในพ้ืนที่ เทศบาลตำบลเมืองไพร เทศบาลตำบลนาเมือง เทศบาลตำบลเสลภูมิ และองค์การบริหาร
ส่วนตำบลโพธิ์ทอง อำเภอเสลภูมิ จังหวัดร้อยเอ็ด ดังแสดงในภาพ 48  ซึ่งมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุปี 
พ.ศ.2563 อยู่ที่ 534 ครั้ง จำแนกตามตำบล ดังแสดงภาพ 49  

 

 
 

ภาพ 48 แสดงเขตพื้นที่และข้อมูลทั่วไป อำเภอเสลภูมิ จังหวัดร้อยเอ็ด 
 

สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนโดยทั่วไปหรืออุบัติเหตุทางถนนในเขตพ้ืนที่ อำเภอเสล
ภูมิ จังหวัดร้อยเอ็ด มีอุบัติเหตุที่มีความรุนแรงในบางพ้ืนที่ เช่น ตำบลนาเมือง มีความรุนแรงจากการ
เกิดกรณีการชนท้ายและชนประสานงา โดยมีสาเหตุมาจากการขับขี่รถด้วยความเร็วสูงในเขตชุมชน 
และจากสภาพทางกายภาพของพ้ืนผิวถนน รวมถึงสภาพแวดล้อมบริเวณโดยรอบจุดเสี่ยงหรือจุด
อันตราย เช่น ถนนทางโค้งและทางแยก ที่มีผิวถนนเป็นหลุมเป็นบ่อ ไฟฟ้าส่องสว่างไม่เพียงพอ 
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ภาพ 49 สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ปี พ.ศ. 2563 อำเภอเสลภูมิ จังหวัดร้อยเอ็ด 
 

นอกจากนี้ยังมีการเกิดอุบัติเหตุที่ส่งผลไม่การบาดเจ็บไม่ร้ายแรงจากกรณีการแฉลบล้มเอง
ของรถจักรยานยนต์ เนื่องจากสาเหตุมาจากการเมาแล้วขับ การขับขี่ด้วยความเร็วสูงในเขตชุมชน 
และจากสภาพทางกายภาพของพ้ืนผิวถนน รวมถึงสภาพแวดล้อมบริเวณโดยรอบจุดเสี่ยงหรือจุด
อันตราย เช่น การมองเห็นผิวทางไม่ชัดเจนเนื่องจากแสงสว่างไม่เพียงพอในพ้ืนที่จุดเสี่ยงหรือจุด
อันตราย พ้ืนผิวการจราจรเป็นหลุมเป็นบ่อ และการขาดสัญลักษณ์หรือป้ายแจ้งเตือนต่าง ๆ ดังแสดง
ในตาราง 18 

 
ตาราง 18 จุดเสี่ยงและปัญหาที่พบในพื้นที่อำเภอเสลภูมิ จังหวัดร้อยเอ็ด 
 

จุด
ที ่

พ้ืนที่องค์กรปกครอง 
ส่วนท้องถิ่น 

อ.เสลภูมิ จ.ร้อยเอ็ด 
จุดสำรวจ ปัญหาท่ีพบ 

1 
เทศบาลตำบลนาเมือง 
หน้าตลาด-ถึงสี่แยกสง่า

เฟอร์นิเจอร์  
ทางตรง 

1. การจราจรคับคั่ง  
2. ไม่มเีกาะกลางถนน 
3. มีจุดแยก+จดุอันตราย  
4. รถวิ่งใช้ความเร็วสูง 

2 เทศบาลตำบลนาเมือง 
สามแยกบ้านทรายขาว 

(โค้งอันตราย) 
ทางโค้ง ทางแยก 

1. จุดโค้งอันตราย 
2. มีต้นไม้บดบังวิสัยทัศน์ในการมองเห็น  
3. ไม่มีป้ายเตือนเป็นทางสามแยก  
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จุด
ที ่

พ้ืนที่องค์กรปกครอง 
ส่วนท้องถิ่น 

อ.เสลภูมิ จ.ร้อยเอ็ด 
จุดสำรวจ ปัญหาท่ีพบ 

4. ไม่มไีฟฟ้าส่องสว่าง  
5. ไม่มีกระจกมองโค้ง 

3 
เทศบาลตำบลนาเมือง 

โค้งหน้าโรงเรียนหนองหว้า 

ทางโค้ง  
ทางแยก  

ถนนในเขตชุมชน 

1. จุดแยก+จุดอันตราย 
2. ไม่มีป้ายเตือนและป้ายจราจร  
3. ไฟฟ้าส่องสว่างไม่เพียงพอ 

4 เทศบาลตำบลเมืองไพร 
แยกวัดโพธิ์กลางคณาราม  

หมู่ที่ 1 บ้านเมืองไพร   
 

ทางแยก 

1. เป็นทางโค้ง + จุดตัด + ทางแยกอันตราย 
2. กำแพงบดบังการมองเห็น 
3. ไม่มสีัญญาณไฟเตือน 
4. ไฟส่องสว่างไม่เพียงพอ 

5 
เทศบาลตำบลเมืองไพร 

บริเวณถนนทางออกตำบล
เมืองไพรหมู่ที่ 8 บ้านโนน
สนาม –  ตำบลบึงเกลือ 

ทางตรง 

1. รถวิ่งโดยใช้ความเร็วสูง 
2. กลางคืนไมม่ีไฟฟ้าส่องสว่าง 
3. ไม่มีป้ายเตือนและสัญญาณไฟกระพริบ 
4. สภาพถนนเป็นทางตรงมีจุดแยกจดุตัด+จดุ

อันตราย 
6 

เทศบาลตำบลเมืองไพร 
ถนนบ้านตาลม หมู่ที่ 10 

(จุดตัด+ทางแยก) 
ทางแยก 

1. ถนนเป็นจุดแยก + จุดอันตราย 
2. ไม่มสีัญญาณไฟกระพริบเตือน 
3. ไม่มีกระจกมองโค้ง 
4. ไม่มีป้ายเตือน 
5. กำแพงบ้านและกำแพงวัดบดบังการมองเห็น 
6. เสาไฟบดบังการมองเห็น 

7 

เทศบาลตำบลเสลภูม ิ
ถนนแจ้งสนิทช่วงหน้า

ห้างบ๊ิกซี 
-จุดกลับรถหนา้ ธกส.เสลภูม ิ

ทางตรง 

1. ลักษณะเป็นทางโค้งบดบังการมองเห็นจุดกลับ
รถหรือทางร่วมทางแยก 

2. ไม่มสีัญญาณไฟกระพริบเตือนว่าเป็นจุดกลับรถ 
3. ไม่มีป้ายแจ้งเตือนว่าเป็นสถานท่ีราชการหรือ

ธนาคาร ธกส.มีประชาชนจอดรถ 
4. ช่วงกลางคืนไฟฟ้าส่องสว่างไมเ่พียงพอ 
5. รถเส้นทางหลักใช้ความเร็วสูง   

8 
เทศบาลตำบลเสลภูม ิ
ถนนแจ้งสนิททางแยก 
กลับรถไป ต.เมืองไพร 

ทางตรง 

1. ช่วงกลางคืนไฟฟ้าส่องสว่างไมเ่พียงพอ ถนนมืด
มาก ทำให้เกิดอุบัติเหตุอยู่บ่อยครัง้ 

2. ทางเส้นหลักมีขนาดกว้าง แต่ทางเส้นรองมี
ขนาดเล็กทำให้เกดิการเฉี่ยวชน 

3. ป้ายเตือนทางร่วมทางแยกมีน้อย 
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จุด
ที ่

พ้ืนที่องค์กรปกครอง 
ส่วนท้องถิ่น 

อ.เสลภูมิ จ.ร้อยเอ็ด 
จุดสำรวจ ปัญหาท่ีพบ 

4. รถเส้นทางหลักใช้ความเร็วสูง 
9 

เทศบาลตำบลเสลภูม ิ
ถนนแจ้งสนิททางแยกกลับ

รถตลาดร่องหอย 
ทางแยก 

1. ลักษณะเป็นทางโค้ง  ลงเนิน บดบงัการมองเห็น
จุดกลับรถหรือทางร่วมทางแยก 

2. ไม่มสีัญญาณไฟกระพริบเตือนว่าเป็นจุดกลับรถ 
3. ช่วงกลางคืนไฟฟ้าส่องสว่างไมเ่พียงพอ 
4. รถเส้นทางหลักใช้ความเร็วสูง 

10 

องค์การบริหารส่วนตำบล
โพธิ์ทอง 

โค้งหน้าตลาดสดอบต.โพธิ์
ทอง 

ทางโค้ง 
ถนนในเขตชุมชน 

1. ลักษณะเป็นทางโค้งบดบังการมองเห็น ของผู้
ขับข่ีรถในระยะไกลที่ใช้ความเร็ว ไม่รู้ว่า
ข้างหน้าคือแหล่งชุมชนและตลาดสด 

2. พื้นที่จอดรถของตลาดไม่เพยีงพอ ประชาชนผู้
มาจับจ่ายจึงจอดรถบรเิวณไหล่ทางโค้ง 

3. ไม่มีป้ายเตือน สัญญาณไฟเตือนท่ีบ่งบอกว่าเป็น
แหล่งชุมชนหรือตลาดสด 

4. ไม่มเีส้นชะลอความเร็ว (Rumble Strips) หรือ
เครื่องหมายจราจรบนผิวทางเพื่อให้ยานพาหนะ
ลดความเร็วลง 

11 

ท่อเหลี่ยมข้ามลำห้วยประดี่
(ฝายหนองฟ้า) 

ทางตรง 

1. ลักษณะเป็นสะพานแคบ คอขวด และอีกฝั่งมี
ลักษณะเป็นทางโค้งลงเนิน มีกำแพงโรงเรียน
บดบังการมองเห็น ของผู้ขับข่ีรถทีใ่ช้ความเร็ว 
ไม่รู้ว่าข้างหน้าคือสะพานแคบ 

2. ไม่มรีาวสะพานกันตกหรือท่ีกั้น เพือ่ป้องกันผู้ขับ
ขี่ขับตกน้ำช่วงน้ำท่วมน้ำหลาก หรือไม่เป็นจุด
สังเกตว่าข้างหน้าคือสะพาน 

3. ไม่มีป้ายเตือน สัญญาณไฟเตือนท่ีบ่งบอกว่าเป็น
สะพาน 

4. ไม่มเีส้นชะลอความเร็ว (Rumble Strips) หรือ
เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 
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การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสำหรับรถจักรยานยนต์ในพื้นที่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น
จังหวัดพิษณุโลก 

จากการเก็บข้อมูลจุดเสี่ยงอันตรายบนเส้นทางท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมในจังหวัดพิษณุโลก ได้
ทำการศึกษาข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ และลงพ้ืนที่เพ่ือตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของจุดเสี่ยง
และจุดอันตรายที่นำไปสู่การเกิดอุบัติเหตุเพ่ือ ซึ่งจากข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุของบริษัทกลาง
ผู้ประสบภัย พบว่า มีจำนวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในอำเภอเมืองพิษณุโลก ในปี พ.ศ. 2558 – 
2560 จำนวน 2,163 คน 2,267 คน และ 2,403 คน ตามลำดับ ทุพพลภาพ 5 คน 3 คน และ 11 คน 
ตามลำดับ บาดเจ็บ 2,424 คน 2,596 คน และ 2,735 คน ตามลำดับ เสียชีวิต 48 คน 55 คน และ 
48 คน โดยได้ทำการศึกษาตำแหน่งการเกิดอุบัติเหตุบนแผนที่ในจุดเสี่ยงจุดอันตรายระยะทางที่
กำหนดดังแสดงในภาพ 50 
 

 
 

ภาพ 50 แผนที่แสดงตำแหน่งจุดที่เกิดอุบัติเหตุในจังหวัดพิษณุโลก 
 

โดยพื้นที่ศึกษาได้กระจายออกเป็นอำเภอต่าง ๆโดยครอบคลุมทั้งหมด 20 พ้ืนที่ต้นแบบ ทั้งนี้
พิจารณาจากจำนวนสถิติการเกิดอุบัติเหตุและจำนวนจุดเสี่ยงอันตาราย มีรายละเอียดดังนี้ 

1. อำเภอเมือง ได้แก่ เทศบาลนครพิษณุโลก เทศบาลเมืองอรัญญิก เทศบาลตำบลหัวรอ 
องค์การบริหารส่วนตำบลบ้านป่า องค์การบริหารส่วนตำบลท่าโพธิ์ 

2. อำเภอบางกระทุ่ม ได้แก่ องค์การบริหารส่วนตำบลท่าตาล 
3. อำเภอวังทอง ได้แก่ เทศบาลตำบลวังทอง องค์การบริหารส่วนตำบลหนองพระ องค์การ

บริหารส่วนตำบลแม่ระกา องค์การบริหารส่วนตำบลบ้านกลาง องค์การบริหารส่วนตำบลดินทอง 
องค์การบริหารส่วนตำบลชัยนาม  

4. อำเภอวัดโบสถ์ ได้แก่ องค์การบริหารส่วนตำบลทองแท้ องค์การบริหารส่วนตำบลท่างาม 
องค์การบริหารส่วนตำบลวัดโบสถ์ องค์การบริหารส่วนตำบลบ้านยาง 
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5. อำเภอพรหมพิราม ได้แก่ องค์การบริหารส่วนตำบลมะต้อง องค์การบริหารส่วนตำบลทับ
ยายเชียง องค์การบริหารส่วนตำบลหนองแขม 

6. อำเภอเนินมะปราง ได้แก่ เทศบาลตำบลบ้านมุง องค์การบริหารส่วนตำบลชมพู องค์การ
บริหารส่วนตำบลเนินมะปราง 

7. อำเภอชาติตระการ ได้แก่ องค์การบริหารส่วนตำบลบ้านดง 
 

ตาราง 19 จุดเสี่ยงและปัญหาที่พบในพื้นที่ จังหวัดพิษณุโลก 
 

จุดที่ พื้นที่องค์กร
ปกครองส่วน

ท้องถิ่น 
จ.พิษณุโลก 

จุดสำรวจ ปัญหาที่พบ 

1 
เทศบาลนครเมือง

พิษณุโลก 
ทางแยก 

 

1. ระยะทางมองเห็นบริเวณทางแยกไม่เพียงพอ 
2. เส้นจราจรเสื่อมสภาพ  
3. ขาดป้ายเตือนทางแยก 
4. ไฟฟ้าแสงสว่างไม่เพียงพอ 

2 
เทศบาลนครเมือง

พิษณุโลก 
ทางแยก 

 

1. ระยะทางมองเห็นบริเวณทางแยกไม่เพียงพอ 
2. เส้นจราจรเสื่อมสภาพ  
3. ขาดป้ายเตือนทางแยก 
4. ไฟฟ้าแสงสว่างไม่เพียงพอ 

3 
เทศบาลนครเมือง

พิษณุโลก 
ทางตรง 

1. แนวทางไม่มีความชัดเจนอาจทำให้ผู้ขับข่ีเกิด
ความเข้าใจผิดหรือสับสน 

2. เส้นจราจรเสื่อมสภาพ  
3. ตำแหน่งของการติดตั้งป้ายจราจรไม่เหมาะสม 

4 

องค์การบริหาร
ส่วนตำบลบ้าน

กลาง 

ทางแยก 
 

1. ทางแยกอันตรายที่ไม่มีช่องทางควบคุมทาง
เลี้ยว 

2. มีวัสดุก่อสร้างและอุปกรณ์จราจรที่อาจทำให้
เกิดอุบัติเหตุได้ 

3. พ้ืนถนนชำรุดขรุขระ 
4. ทางข้ามถนนอันตราย 
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จุดที่ พื้นที่องค์กร
ปกครองส่วน

ท้องถิ่น 
จ.พิษณุโลก 

จุดสำรวจ ปัญหาที่พบ 

5 
องค์การบริหาร
ส่วนตำบลบ้าน

กลาง 
ทางโค้ง 

1. ทางโค้งอันตราย 
2. ระยะทางมองเห็นบริเวณทางแยกไม่เพียงพอ 
3. สภาพข้างทางต่างระดับเป็นอันตราย 
4. อุปกรณ์จราจรที่อาจส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ 
5. กิ่งไม้และวัชพืชบดบังสัญญาณไฟเตือนทางโค้ง 

6 
องค์การบริหาร

ส่วนตำบลดินทอง 
ทางโค้ง 
ทางแยก 

1. ทางโค้งอันตราย 
2. ระยะทางมองเห็นบริเวณทางแยกไม่เพียงพอ 
3. เครื่องหมายจราจรบนผิวทางไม่ได้มาตรฐาน 

7 

องค์การบริหาร
ส่วนตำบลท่าตาล 

ทางแยก 

1. ทางแยกอันตราย 
2. ระยะทางมองเห็นบริเวณทางแยกถูกบดบัง

จากร้านค้า การจอดรถ และต้นไม้ 
3. ไม่มีป้ายจราจรเตือนทางแยก 
4. ไม่มีป้ายเตือนเขตชุมชนความเร็ว 
5. ฝาท่อระบายน้ำอาจเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่

รถจักรยานและรถจักรยานยนต์ 

8 

องค์การบริหาร
ส่วนตำบลท่าโพธิ์ 

ทางแยก 

1. ทางแยกอันตราย 
2. ทางเชื่อมบริเวณใกล้ทางแยกสร้างปัญหาแก่

กระแสการจราจรของทางแยก 
3. ขาดป้ายเตือนทางแยก 
4. เส้นจราจรบนผิวทางไม่ได้มาตรฐาน 
5. บริเวณเขตปลอดภัยมีอุปสรรคท่ีอาจก่อให้เกิด

อันตรายต่อผู้ขับขี่ที่อาจเสียหลักหลุดออกนอก
เส้นทาง 

6. ระยะการมองเห็นทางเชื่อมถูกบดบัง 
9 องค์การบริหาร

ส่วนตำบลท่างาม 
ทางโค้ง 

1. โค้งแนวราบมีระยะการมองเห็นที่ไม่เหมาะสม
กับความเร็วของการจราจร 
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จุดที่ พื้นที่องค์กร
ปกครองส่วน

ท้องถิ่น 
จ.พิษณุโลก 

จุดสำรวจ ปัญหาที่พบ 

2. ตำแหน่งของการติดตั้งป้ายจราจรไม่เหมาะสม 
3. รูปแบบของทางแยกไม่ชัดเจนก่อให้เกิดความ

สับสนต่อผู้ใช้รถใช้ถนน 
4. มีการจัดช่องจราจรไม่เหมาะสม 

10 

องค์การบริหาร
ส่วนตำบลทองแท้ 

ทางแยก 

1. ทางแยกอันตราย 
2. ทางเชื่อมบริเวณใกล้ทางแยกสร้างปัญหาแก่

กระแสการจราจรของทางแยก 
3. ขาดป้ายเตือนทางแยก 
4. เส้นจราจรบนผิวทางไม่ได้มาตรฐาน 
5. บริเวณเขตปลอดภัยมีอุปสรรคท่ีอาจก่อให้เกิด

อันตรายต่อผู้ขับขี่ที่อาจเสียหลักหลุดออกนอก
เส้นทาง 

6. ระยะการมองเห็นทางเชื่อมถูกบดบัง 

11 
องค์การบริหาร
ส่วนตำบลวัด

โบสถ์ 
ทางแยก 

1. ตำแหน่งของการติดตั้งป้ายจราจรทางแยกไม่
เหมาะสม 

2. ไม่มีเส้นหยุด 
3. อุปกรณ์บนผิวจราจรแบบสะท้อนแสงชำรุดใช้

งานไม่ได้ 
12 

เทศบาลเมือง
อรัญญิก 

ทางแยก 

1. ทางแยกเสี่ยงอันตราย 
2. เส้นจราจรเสื่อมสภาพชำรุด 
3. ผิวขรุขระเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 
4. ฝาท่อจราจรเป็นอุปสรรคต่อการขับขี่

รถจักรยานยนต์ 

13 
องค์การบริหาร
ส่วนตำบลหัวรอ 

ทางแยก 
1. ระยะทางมองเห็นบริเวณทางแยกไม่เพียงพอ 
2. เส้นจราจรเสื่อมสภาพ 
3. ขาดป้ายเตือนทางแยก 
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จุดที่ พื้นที่องค์กร
ปกครองส่วน

ท้องถิ่น 
จ.พิษณุโลก 

จุดสำรวจ ปัญหาที่พบ 

4. ผิวจราจรขรุขระ 
5. รถจักรยานยนต์จอดบริเวณห้ามจอด 

14 

องค์การบริหาร
ส่วนตำบลชมพู 

ทางโค้ง 

1. ทางโค้งอันตราย 
2. ระยะทางมองเห็นบริเวณทางแยกไม่เพียงพอ 
3. เครื่องหมายจราจรบนผิวทางไม่ได้มาตรฐาน 
4. ราวกันอันตรายไม่ได้มาตรฐาน 
5. ไม่มีป้ายนำทางโค้ง 

15 

เทศบาลตำบล
บ้านมุง 

ทางตรง 

1. ตำแหน่งของการติดตั้งป้ายจราจรไม่เหมาะสม 
2. เส้นจราจรไม่ได้มาตรฐาน 
3. บริเวณเขตปลอดภัยต่างระดับอาจก่อให้เกิด

อันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่อาจเสีย
หลักหลุดออกนอกเส้นทาง 

4. ระยะการมองเห็นทางเชื่อมถูกบดบัง 
5. อุปกรณ์บนผิวจราจรแบบสะท้อนแสงชำรุดใช้

งานไม่ได้ 

16 

เทศบาลตำบล
บ้านมุง 

ทางโค้ง 

1. ตำแหน่งของการติดตั้งป้ายจราจรไม่เหมาะสม 
2. เส้นจราจรไม่ได้มาตรฐาน 
3. ระยะการมองเห็นทางเชื่อมถูกบดบัง 
4. อุปกรณ์บนผิวจราจรแบบสะท้อนแสงชำรุดใช้

งานไม่ได้ 
5. แนวทางของทางแยกอาจทำให้ผู้ขับข่ีสับสนได้ 

17 
องค์การบริหาร
ส่วนตำบลเนิน

มะปราง 
ทางโค้ง 

1. ทางโค้งอันตราย 
2. ทางเชื่อมบริเวณใกล้ทางโค้งมีการตัดกระแส

การจราจร 
3. บริเวณเขตปลอดภัยต่างระดับและมีท่อระบาย

น้ำอาจเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์
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จุดที่ พื้นที่องค์กร
ปกครองส่วน

ท้องถิ่น 
จ.พิษณุโลก 

จุดสำรวจ ปัญหาที่พบ 

ที่อาจเสียหลักหลุดออกนอกเส้นทาง 
4. เส้นจราจรบนผิวทางไม่ได้มาตรฐาน 
5. มีเศษหินบริเวณไหล่ทางอาจทำให้

รถจักรยานยนต์ลื่น 

18 
องค์การบริหาร

ส่วนตำบลบ้านป่า 
ทางโค้ง 

1. ทางโค้งอันตราย 
2. ระยะทางมองเห็นบริเวณทางแยกไม่เพียงพอ 
3. เครื่องหมายจราจรบนผิวทางไม่ได้มาตรฐาน 
4. วัชพืชบดบังป้ายนำทางโค้ง 

19 
องค์การบริหาร

ส่วนตำบลบ้านป่า 
ทางโค้ง 

1. ทางโค้งอันตราย 
2. ระยะทางมองเห็นบริเวณทางแยกไม่เพียงพอ 
3. วัชพืชบดบังระยะการมองเห็นที่ปลอดภัย 
4. ขาดราวกันอันตรายและป้ายนำทางโค้ง 

20 

องค์การบริหาร
ส่วนตำบลบ้านป่า 

ทางแยก 

1. ทางแยกอันตราย 
2. แนวทางของถนนไม่ต่อเนื่องอาจเป็นอุปสรรค

ต่อผู้ขับขี่ยานพาหนะ 
3. มีการตัดกระแสการจราจรบริเวณจุดกลับรถ 
4. ตำแหน่งหยุดรถประจำทางอยู่ในตำแหน่งที่ไม่

เหมาะสม 

21 

เทศบาลตำบลวัง
ทอง 

ทางตรง 

1. ตำแหน่งของการติดตั้งป้ายจราจรไม่เหมาะสม 
2. เส้นจราจรไม่ได้มาตรฐาน 
3. ระยะการมองเห็นทางเชื่อมถูกบดบัง 
4. อุปกรณ์บนผิวจราจรแบบสะท้อนแสงชำรุดใช้

งานไม่ได้ 
5. แนวทางของทางแยกอาจทำให้ผู้ขับข่ีสับสนได้ 

22 เทศบาลตำบลวัง
ทอง 

ถนนในเขต
ชุมชน 

1. ตำแหน่งของการติดตั้งป้ายจราจรไม่เหมาะสม 
2. เส้นจราจรไม่ได้มาตรฐาน 
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จุดที่ พื้นที่องค์กร
ปกครองส่วน

ท้องถิ่น 
จ.พิษณุโลก 

จุดสำรวจ ปัญหาที่พบ 

3. บริเวณเขตปลอดภัยถูกลุกล้ำด้วยร้านค้าทำให้
เกิดปัญหาเรื่องการจอดรถและอาจเกิด
อุบัติเหตุชนท้ายได้ 

4. ระยะการมองเห็นทางเชื่อมถูกบดบัง 

23 
องค์การบริหาร

ส่วนตำบลทับยาย
เชียง 

ทางแยก 

1. ทางแยกอันตราย 
2. ขาดป้ายจำกัดความเร็ว 
3. ตำแหน่งของการติดตั้งป้ายเตือนทางแยกไม่

เหมาะสม 
4. เส้นจราจรเสื่อมสภาพและไม่ได้มาตรฐาน 

24 

องค์การบริหาร
ส่วนตำบลมะต้อง 

ทางแยก 

1. ทางแยกอันตราย 
2. ผู้ขับขี่ทางเอกใช้ความเร็วสูง 
3. ขาดป้ายจำกัดความเร็ว 
4. ตำแหน่งของการติดตั้งป้ายเตือนทางแยกไม่

เหมาะสม 
5. เส้นจราจรเสื่อมสภาพและไม่ได้มาตรฐาน 

25 
องค์การบริหาร

ส่วนตำบลมะต้อง 
ทางโค้ง 

1. ทางโค้งอันตราย 
2. ระยะทางมองเห็นบริเวณทางแยกไม่เพียงพอ 
3. เครื่องหมายจราจรบนผิวทางไม่ได้มาตรฐาน 
4. ราวกันอันตรายไม่ได้มาตรฐาน 

26 
องค์การบริหาร

ส่วนตำบลมะต้อง 
ทางโค้ง 

1. ทางโค้งอันตราย 
2. ระยะทางมองเห็นบริเวณทางแยกไม่เพียงพอ 
3. วัชพืชบดบังระยะการมองเห็นที่ปลอดภัย 
4. ขาดราวกันอันตรายและป้ายนำทางโค้ง 

27 องค์การบริหาร
ส่วนตำบลหนอง

พระ 
ทางโค้ง 

1. ทางโค้งอันตราย 
2. ระยะทางมองเห็นบริเวณทางแยกไม่เพียงพอ 
3. วัชพืชบดบังระยะการมองเห็นที่ปลอดภัย 
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จุดที่ พื้นที่องค์กร
ปกครองส่วน

ท้องถิ่น 
จ.พิษณุโลก 

จุดสำรวจ ปัญหาที่พบ 

4. ขาดราวกันอันตรายและป้ายนำทางโค้ง 
28 

องค์การบริหาร
ส่วนตำบลหนอง

พระ 
ทางโค้ง 

1. ทางโค้งอันตราย 
2. ระยะมองเห็นที่ปลอดภัยในบริเวณทางโค้งไม่

เพียงพอ 
3. ทางเชื่อมบริเวณใกล้ทางโค้งมีการตัดกระแส

การจราจร 

29 
องค์การบริหาร

ส่วนตำบลชัยนาม 
ทางแยก 

1. ระยะทางมองเห็นบริเวณทางแยกไม่เพียงพอ 
2. เส้นจราจรเสื่อมสภาพ 
3. ขาดป้ายเตือนทางแยก 

30 
องค์การบริหาร
ส่วนตำบลบ้าน

ยาง 
ทางโค้ง 

1. ทางโค้งอันตราย 
2. ระยะทางมองเห็นบริเวณทางแยกไม่เพียงพอ 
3. วัชพืชบดบังระยะการมองเห็นที่ปลอดภัย 
4. ขาดราวกันอันตรายและป้ายนำทางโค้ง 

 
วิเคราะห์ผล 

1. ด้านวรรณกรรมและการพัฒนาเครื่องมือ จากการพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย
สำหรับรถจักรยานยนต์ โดยการวิเคราะห์ระบบตรวจสอบความปลอดภัยงานทางทั้งระบบ RSA และ 
Star rating โดย iRAP พบปัจจัยที่เหมือนและแตกต่างกัน โดยปัจจัยที่ iRAP ใช้ในการวิเคราะห์แต่ยัง
ไม่พบในระบบ RSA ได้แก่ ความเร็ว การไหลของกระแสจราจร ประเภทของเกาะกลางหรือจุดแบ่ง
กระแสจราจร ความเร็วของการจราจรที่แตกต่างกัน และสิ่ งอำนวยความสะดวกสำหรับ
รถจักรยานยนต์ เมื่อนำการตรวจสอบความปลอดภัยทั้งสองระบบมาวิเคราะห์ร่วมกันพบว่า ประเด็น
ปัญหาและปัจจัยเดิมทีอาจเป็นอันตรายใด ๆสำหรับผู้ใช้ยานพาหนะประเภทอ่ืน  นับเป็นประเด็น
ปัญหาสำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ด้วย เนื่องจากผู้ใช้รถจักรยานยนต์นั้นเป็นผู้ใช้ยานพาหนะที่
เปราะบางกว่าผู้ใช้ยานพาหนะประเภทอ่ืน  อย่างไรก็ตาม ประเด็นปัญหาทั่วไปในการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนนั้น ยังไม่เพียงพอสำหรับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของรถจักรยานยนต์ 
เนื่องจากปัญหาเล็กน้อยบางประการที่ไม่เกิดอันตรายต่อแต่ผู้ใช้ยานพาหนะประเภทอ่ืนแต่เป็น
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อันตรายสำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ยังไม่ถูกพิจารณาและอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุและความรุนแรง
สำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ได้ โดยสามารถสรุปประเด็นปัญหาที่เป็นปัจจัยเสี่ยงสำคัญสำหรับผู้ใช้
รถจักรยานยนต์ ได้ดังรูปที่ 

2. ด้านการตรวจสอบความปลอดภัยในพื้นที่จังหวัดเชียงใหม่ จังหวัดร้อยเอ็ด และจังหวัด
พิษณุโลก รวมทั้งสิ้น 59 จุด โดยแบ่งการใช้เครื่องมือตามประเภทของถนนทั้ง 4 ประเภท ได้แก่ ถนน
ทางตรง ถนนทางโค้ง ถนนทางแยก และถนนในเขตชุมชน พบประเด็นปัญหาทั้งหมด 221 ประเด็น 
โดยเป็นประเด็นปัญหาที่เป็นปัจจัยเสี่ยงสำคัญสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 178 ประเด็น ได้แก่ การ
มองเห็นและระยะมองเห็น ความต่อเนื่องของเส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ความเข้าใจในแนว
เส้นทางของผู้ขับขี่ ป้ายจราจร เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง เขตปลอดภัย วัตถุอันตรายข้างทาง ราว
กันอันตราย สภาพผิวถนน วัสดุโลหะบนผิวถนน ไฟฟ้าส่องสว่าง ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่าง
ปฏิบัติงาน และการควบคุมการจราจรในเชิงปฏิบัติ ตัวอย่างปัญหาที่พบ โดยเป็นประเด็นที่อาจไม่
ส่งผลต่อยานพาหนะประเภทอ่ืน แต่เป็นประเด็นที่ละเอียดอ่อนและส่งผลต่ออุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ 
ได้แก่ 

2.1 พ้ืนผิวถนนในทางแยกและทางโค้งที่ไม่สม่ำเสมอ 
2.2 ไหล่ทางกับผิวถนนมีความต่างระดับทำให้เกิดการแฉลบล้ม 
2.3 ถนนในหมู่บ้านที่เชื่อมต่อกับถนนหลักมีความต่างระดับกัน 
2.4 พ้ืนผิวไหล่ทางหรือข้างทางเป็นหลุมบ่อ พื้นถนนมีการยุบตัวเป็นช่วง ๆ 
2.5 ไม่มีราวสะพานกันตกหรือที่ก้ันจากสภาพอันตรายข้างทาง (แหล่งน้ำตื้น) 
2.6 เศษวัสดุก่อสร้าง ดิน ทราย ที่ส่งผลต่อการทรงตัวของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 
2.7 อุปกรณ์จราจรที่อาจส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุบริเวณทางโค้ง 
2.8 ฝาท่อระบายน้ำเป็นพ้ืนผิวโลหะท่ีลื่นและส่งผลต่อการทรงตัวของผู้ใช้รถจักรยายนต์ 
2.9 ร่องน้ำและท่อที่ไม่มีฝาปิด 
2.10 เครื่องหมายจราจรบนผิวทางที่ไม่ได้มาตรฐาน 
2.11 บริเวณเขตปลอดภัยมีอุปสรรคที่อาจก่อให้เกิดอันตรายต่อผู้ขับขี่ที่อาจเสียหลักหลุด

ออกนอกเส้นทาง 
3. ข้อเสนอแนะและความเห็นจากผู้ใช้ 

จากการรับฟังความคิดเห็นโดยมีตัวแทนจากกลุ่มผู้เชี่ยวชาญ ซึ่งเป็นผู้ใช้งานรายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสำหรับรถจักรยานยนต์ ในการลงพ้ืนที่ตรวจสอบความปลอดภัยทั้ง 
3 จังหวัด มีความเห็นว่า 

 3.1 จากตารางการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน สามารถวิเคราะห์ได้ว่า ข้อมูล
สถิติการเกิดอุบัติเหตุผังการชน และความถี่ในการเกิดอุบัติเหตุมีความสำคัญในการพิจารณาจุดเสี่ยง
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อันตราย แต่ไม่สามารถระบุได้ถึงปัจจัยที่อาจส่งผลต่อความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุได้ ดังนั้นจึง
ต้องอาศัยกระบวนการทางด้านวิศวกรรมความปลอดภัยทางถนนเพ่ือช่วยระบุปัจจัยเสี่ยงในพ้ืน 

3.2 จากการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางโดยใช้รายการตรวจสอบความปลอดภัย
งานทางสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ที่พัฒนาขึ้น บนว่าถนนที่เป็นที่นิยมของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ เช่น 
ถนนชนบท มีรูปแบบของถนนที่แตกต่างกัน ถนนบางสายอาจมีการรวมประเภทของถนนไว้มากกว่า 
1 ประเภท เช่น ถนนทางโค้งที่มีทางแยก ถนนทางแยกในเขตชุมชน เป็นต้น และประเด็นปัญหาของ
แต่ละประเภทถนนมีความแตกต่างกัน ทำให้ผู้ตรวจสอบความปลอดภัยยากที่จะตัดสินใจใช้รายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยประเภทใดประเภทหนึ่ง จึงควรพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยให้มี
การใช้งานได้ง่ายขึ้นในบริบทของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถน นสำหรับสายทางที่มี
รถจักรยานยนต์สัญจรสูงโดยเฉพาะ 
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ภาพ 51 ปัจจัยที่เป็นปจัจยัเสี่ยงสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 



 
 

บทที่ 5 
 

บทสรุป 
 

รถจักรยานยนต์เป็นประเภทของยานพาหนะที่มีความนิยมสูงในประเทศไทย จากปริมาณรถ
ที่จดทะเบียนย้อนหลังเฉลี่ย 10 ปี (พ.ศ.2555-2564) พบว่ามีปริมาณรถจักรยานยนต์สูงถึง 65% ของ
ปริมาณยานพาหนะทั้งหมด สอดคล้องกับสถิติการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ที่สูงกว่า
ยานพาหนะประเภทอ่ืนรวมถึงความรุนแรงและอัตราการเสียชีวิต เนื่องจากเป็นผู้ใช้ยานพาหนะ
ประเภทที่เปราะบาง ในขณะเดียวกันการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนที่ใช้อยู่ในประเทศไทยนั้น 
ยังคงมีประเด็นการตรวจสอบความปลอดภัยที่ให้ความสำคัญกับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ที่ไม่ครอบคลุม 
การศึกษาครั้งนี้จึงมุ่งเน้นศึกษาทบทวนการเกิดอุบัติเหตุและลักษณะความรุนแรงที่เกิดขึ้นในอุบัติเหตุ
รถจักรยานยนต์ และพัฒนาแนวทางในการตรวจสอบและปรับปรุงความปลอดภัยสำหรับผู้ใช้
รถจักรยานยนต์ โดยการศึกษาระบบตรวจสอบความปลอดภัยที่ใช้อยู่ในปัจจุบัน และนำรายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยเดิมนั้นมาพัฒนาเพ่ิมเติมประเด็นที่สำคัญสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ โดย
ยังคงรูปแบบการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมไว้ คือ การใช้บุคคลหรือคณะบุคคลในการตรวจสอบ
และมีรายการตรวจสอบความปลอดภัยแบ่งออกเป็น 4 ประเภท ได้แก่ ถนนทางตรง ถนนทางโค้ง 
ถนนทางแยก และถนนในเขตชุมชน 

 
อภิปรายผล 

จากผลการศึกษาพบว่าปัจจัยเดิมในระบบการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน(RSA)นั้น ได้
รวมประเด็นปัญหาหลักของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนโดยทั่วไปไว้เกือบทั้งหมด ซึ่งรวมถึง
ผู้ใช้รถจักรยานยนต์ด้วย เนื่องจากรถจักรยานยนต์เป็นประเภทของยานพาหนะที่เปราะบางกว่า
ยานพาหนะประเภทอ่ืน เพราะลักษณะทางกายภาพของยานพาหนะ ดังนั้นประเด็นปัญหาและปัจจัย
เดิมทีอาจเป็นอันตรายใด ๆ สำหรับผู้ใช้ยานพาหนะประเภทอ่ืน จึงถือเป็นประเด็นปัญหาสำหรับผู้ขับ
ขี่รถจักรยานยนต์ด้วยเช่นกัน อย่างไรก็ตาม ประเด็นปัญหาทั่วไปในการตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนนนั้น ยังไม่เพียงพอสำหรับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของรถจักรยานยนต์ เนื่องจาก
ปัญหาเล็กน้อยบางประการที่ไม่เกิดอันตรายต่อแต่ผู้ใช้ยานพาหนะประเภทอ่ืนแต่เป็นอันตรายสำหรับ
ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ยังไม่ถูกพิจารณาและอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงสำหรับผู้ใช้
รถจักรยานยนต์ได้  
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จากการวิเคราะห์ผลพบปัจจัยที่เป็นปัจจัยเสี่ยงสำคัญสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์อยู่ 4 
ประเภท ได้แก่ ผิวทาง ป้ายจราจร สภาพข้างทาง ไฟฟ้าส่องสว่าง และเขตปลอดภัย ซึ่งเมื่อพิจารณา
ปัจจัยย่อยทั้ง 4 ประเภทแล้ว สามารถจำแนกปัจจัยทั้งหมดออกได้เป็น ปัจจัยที่ทำให้ เกิดอุบัติเหตุ 
และปัจจัยที่ทำให้เกิดความรุนแรงในการเกิดอุบัติเหตุ โดยปัจจัยที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุนั้นจะเป็นปัจจัยที่
เกี่ยวข้องและส่งผลต่อการสูญเสียการควบคุมของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ได้แก่ ปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับ
ระยะมองเห็นและทัศนวิสัยในการมองเห็น ความเข้าใจในแนวเส้นทาง สภาพผิวทาง ความต้านทาน
การลื่นไถลและความต่างระดับ ส่วนปัจจัยที่ส่งผลต่อความรุนแรงในการเกิดอุบัติเหตุนั้นจะเป็นปัจจัย
ที่เก่ียวข้องกับ โอกาสในการกู้คืนการทรงตัวจากการสูญเสียการควบคุมและโอกาสที่จะส่งผลต่อความ
รุนแรงในการบาดเจ็บ ดังแสดงในภาพ 51 

เมื่อได้นำปัจจัยดังกล่าว มาวิเคราะห์ร่วมกับรายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนด้วย
ระบบ RSA แล้ว จึงสรุปเป็นประเด็นปัญหาในการตรวจสอบความปลอดภัยสำหรับรถจักรยานยนต์ได้
ดังตารางที่ 20 
 
ตาราง 20 สรุปประเด็นปัญหาสำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
 

ประเด็นปัญหาหลัก ประเด็นปัญหารอง 

1.  แนวเส้นทางและรูปตัดของถนน • การมองเห็นและระยะการมองเห็น 
• ความเร็วในการออกแบบ 
• การจำกัดความเร็ว 
• ความต่อเนื่องของเส้นทางผู้ขับขี่

รถจักรยานยนต์* 
• การแซง 
• ความเข้าใจในแนวเส้นทางของผู้ขับข่ี 
• ความกว้าง 
• ไหล่ทาง 
• ลาดหลังทาง 

2. ช่องทางเสริม • การผายความกว้าง  
• ไหล่ทาง 
• ป้ายและเครื่องหมายจราจร 
• การจราจรเลี้ยว 
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ประเด็นปัญหาหลัก ประเด็นปัญหารอง 

3. ทางแยก • ตำแหน่งทางแยก 
• การมองเห็นและระยะการมองเห็นบริเวณทาง

แยก 
• พ้ืนที่สำหรับรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยก* 
• ความต่อเนื่องของเส้นทางผู้ขับขี่

รถจักรยานยนต์* 
• อุปกรณ์ควบคุมและอุปกรณ์นำทางบริเวณทาง

แยก 
• รูปแบบทางแยก 
• ประเด็นอ่ืนๆบริเวณทางแยก 

4. ป้ายจราจร • ประเด็นป้ายทั่วไป 
• การมองเห็นป้ายจราจร 
• เสาติดตั้งป้ายจราจร 

5. เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนำ
ทาง 

• ปัญหาทั่วไป 
• เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
• หลักนำทางและเป้าสะท้อนแสง 
• อุปกรณ์เตือนและอุปกรณ์นำทางโค้ง 
• แถบชะลอความเร็ว 

6. สิ่งแวดล้อมและวัตถุอันตรายข้างทาง 
 

• เขตปลอดสิ่งกีดขวางข้างทาง 
• วัตถุอันตรายข้างทาง* 
• ราวกันอันตราย 
• รั้ว 
• การมองเห็นราวกันอันตรายและรั้ว 

7. สัญญาณไฟจราจร • การทำงานของสัญญาณไฟจราจร 
• การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร 

8. พ้ืนถนน • สภาพผิวถนน 
• สภาพความต้านทานการลื่นไถล 
• สภาพน้ำขังบริเวณผิวถนน 
• วัสดุโลหะบนผิวถนน* 
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ประเด็นปัญหาหลัก ประเด็นปัญหารอง 

9. ไฟฟ้าแสงสว่าง • ปัญหาทั่วไปของไฟฟ้าส่องสว่าง 
10.  ทางเชื่อม • ปัญหาทั่วไปของทางเชื่อม 

• ระยะการมองเห็นที่ทางเชื่อม 
11.  การจอดรถ • ปัญหาทั่วไป 
12.  ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการ

ปฏิบัติงาน 
• ปัญหาทั่วไป* 

13.  ประเด็นอ่ืน ๆ  • แสงสะท้อนเข้าตาผู้ขับขี่ 
• กิจกรรมข้างทาง 
• การควบคุมการจราจรในเชิงปฏิบัติ* 

 
หมายเหตุ *หัวข้อประเด็นปัญหาที่เพ่ิมเติมข้ึนจากรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิม ทั้งนี้ ยังมีหัว
ขอประเด็นปัญหาเดิมที่ไม่ได้มีการ*ไว้ แต่มีการพัฒนาและเพ่ิมรายการตรวจสอบความปลอดภัยบาง
รายการเพื่อความครอบคลุมยิ่งขึ้น (ภาคผนวก) 

จากการนำรายการตรวจสอบความปลอดภัยไปใช้ในพ้ืนที่จังหวัดเชียงใหม่ จังหวัดร้อยเอ็ด 
และจังหวัดพิษณุโลก รวมทั้งสิ้น 59 จุด พบประเด็นปัญหาทั้งหมด 221 ประเด็น ซึ่งเป็นประเด็น
ปัญหาที่สำคัญที่ส่งผลต่อผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 178 ประเด็น โดยประเด็นปัญหาที่เป็นปัจจัยที่ส่งผลต่อ
การเกิดอุบัติเหตุสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ได้แก่ การมองเห็นและระยะมองเห็น ความต่อเนื่องของ
เส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ความเข้าใจในแนวเส้นทางของผู้ขับขี่ ป้ายจราจร เครื่องหมายจราจร
บนพ้ืนทาง สภาพผิวถนน วัสดุโลหะบนผิวถนน ไฟฟ้าส่องสว่าง ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่าง
ปฏิบัติงาน และการควบคุมการจราจรในเชิงปฏิบัติ ส่วนปัจจัยที่ส่งผลต่อความรุนแรงในการเกิด
อุบัติเหตุสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ได้แก่ เขตปลอดภัย วัตถุอันตรายข้างทางและราวกันอันตราย  

 
สรุปผลการวิจัย 

การศึกษาวิจัยครั้งนี้มุ่งเน้นศึกษาทบทวนการเกิดอุบัติเหตุและลักษณะความรุนแรงที่เกิดขึ้น
ในอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ เพ่ือสรุปปัจจัยเสี่ยงที่สำคัญสำหรับรถจักรยานยนต์และนำปัจจัยดังกล่าว
มาวิเคราะห์เป็นประเด็นปัญหา นำมาซึ่งการพัฒนาแนวทางในการตรวจสอบและปรับปรุงความ
ปลอดภัยสำหรับผู้ ใช้รถจักรยานยนต์ โดยรายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางสำหรับ
รถจักรยานยนต์ที่พัฒนาขึ้น เมื่อนำไปลงพื้นที่ตรวจสอบความปลอดภัย ก็พบปัญหาและปัจจัยที่สำคัญ
สำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ดังกล่าว จึงสามารถสรุปได้ว่ารายการตรวจสอบความปลอดภัยที่พัฒนาขึ้น
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นั้น ทำให้ผู้ตรวจสอบความปลอดภัยงานทางเล็งเห็นถึงประเด็นปัญหาสำหรับผู้ใช้รถจักรยายนต์ซึ่ง
เป็นกลุ่มผู้ใช้ยานพาหนะประเภทที่มีความเปราะบางมากข้ึน 

 
ข้อเสนอแนะและการนำไปใช้ประโยชน์ 

รายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ได้รวบรวมประเด็น
ปัญหาและปัจจัยที่สำคัญสำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ซึ่งทำให้ผู้ตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง
เล็งเห็นปัญหาและความปลอดภัยสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ได้มากขึ้น นำไปสู่การป้องกันและการ
แก้ไขปัญหา เพ่ือลดปัจจัยในการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ นอกจากนี้
ยังสามารถพัฒนาเป็นคู่มือตรวจสอบความปลอดภัยงานทางเพ่ือพัฒนาความรู้ความใจในแนวทางการ
ป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุได้ โดยการเพ่ิมมาตรการและแนวทางการแก้ไขปัญหาตามวิธีและ
หลักวิศวกรรม ตลอดจนถ่ายทอดความรู้แนวทางการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางสำหรับ
รถจักรยานยนต์  
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ภาคผนวก 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

ภาคผนวก  ก  คู่มือตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสำหรับรถจักรยานยนต์ 

 

ประเด็นปัญหาที่ใช้พิจารณาตรวจสอบความปลอดภัยงานทางสำหรับรถจักรยานยนต์บน

ถนนที่เปิดให้บริการแล้ว สามารถจำแนกประเด็นปัญหาออกเป็น 4 รายการตามลักษณะของบริเวณที่

ตรวจสอบ ได้แก่ 

 

 

ประเด็นการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางสำหรับถนนที่เปิดให้บริการแล้ว 

 
รายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางบนถนนทางตรงสำหรับรถจักรยานยนต์ 
 

รายการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนที่เปิดให้บริการแล้ว (ทางตรง) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่  หมายเหตุ 

1. แนวทางและรูปตัดของถนน 
1.1 การมองเห็นและระยะการมองเห็น 

   

ระยะการมองเห็นทั้งในการจราจรแบบปกติและ
ในเส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เพียงพอกับ
ความเร็วของการจราจรที่ใช้เส้นทาง ใช่หรือไม่ 

   

ระยะการมองเห็นทั้งในการจราจรแบบปกติและ
ในเส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เพียงพอกับ
ตำแหน่งทางคนเดินข้าม ใช่หรือไม่ 

   

ระยะการมองเห็นทั้งในการจราจรแบบปกติและ    
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รายการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนที่เปิดให้บริการแล้ว (ทางตรง) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่  หมายเหตุ 
ในเส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เพียงพอกับทาง
เชื่อมและทางเข้า-ออกพ้ืนที่ข้างทาง ใช่หรือไม่ 

1.2 ความเร็วในการออกแบบ    
โค้งราบและโค้งดิ่งทั้งในการจราจรแบบปกติและ
ในเส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เหมาะสมกับ
ความเร็วของการจราจร หรือมีการติดตั้งป้าย
เตือนการใช้ความเร็วที่เหมาะสม ใช่หรือไม่ 

   

1.3 การจำกัดความเร็ว    

ขีดจำกัดความเร็วเหมาะสมกับการใช้งานของ
ถนน เรขาคณิตของถนน การใช้พ้ืนที่ และระยะ
การมองเห็น ใช่หรือไม่ 

   

1.4 ความต่อเนื่องของเส้นทางผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ 

   

เส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ทั้งในรูปแบบ 
ไหล่ทาง ช่องทางพิเศษแบบแยกขาดและไม่แยก
ขาดจากการจราจรแบบปกติมีความต่อเนื่อง
ตลอดสายทาง ใช่หรือไม่ 

   

เส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ทั้งในรูปแบบ 
ไหล่ทาง ช่องทางพิเศษแบบแยกขาดและไม่แยก
ขาดจากการจราจรแบบปกติมีทางเข้าออก
เส้นทางที่ปลอดภัย และสัมพันธ์กับการจราจร
แบบปกติ (โดยเฉพาะบริเวณสะพานและทาง
ลอด) ใช่หรือไม่ 

   

รอยต่อระหว่างผิวถนนของการจราจรปกติกับ
เส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์มีความปลอดภัย 
ไม่มีความแตกต่างระดับผิวถนน ใช่หรือไม่ 

   

1.5 การแซง    

ช่วงระยะของการขับรถแซงปลอดภัย ใช่หรือไม่    
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รายการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนที่เปิดให้บริการแล้ว (ทางตรง) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่  หมายเหตุ 
ความกว้างของเส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
ทั้งในรูปแบบ ไหล่ทาง ช่องทางพิเศษแบบแยก
ขาดและไม่แยกขาดจากการจราจรแบบปกติ 
เพียงพอต่อการแซงโดยคำนึงถึงรถจักรยานยนต์
บางประเภทที่มีขนาดใหญ่ ใช่หรือไม่ 

   

1.6 ความเข้าใจแนวเส้นทางของผู้ขับขี่    

ถนนไม่มีส่วนประกอบที่สร้างความสับสนแก่ผู้
ขับข่ี เช่น 

- แนวทางของถนนมีความชัดเจน ใช่
หรือไม ่

- พ้ืนผิวถนนที่ไม่ได้ใช้งาน ถูกรื้อทิ้ง
แล้ว ใช่หรือไม่ 

- เครื่องหมายจราจรบนผิวทางที่เก่า 
ถูกกำจัดออกแล้ว ใช่หรือไม่ 

- แนวของต้นไม้อยู่ในแนวเดียวกับ
แนวถนนใช่หรือไม่ 

- แน วขอ ง เส า ไฟ ฟ้ าอยู่ ใน แน ว
เดียวกับแนวถนน ใช่หรือไม่ 

   

ผู้ขับขี่สามารถมองเห็นและเข้าใจแนวเส้นทางได้
โดยปราศจากสิ่งบดบังระยะมองเห็น เช่น ต้นไม้ 
รั้ว อุปกรณ์กันชน หรือ ป้าย ใช่หรือไม่ 

   

1.7 ความกว้าง    

ช่องจราจรมีความกว้างเพียงพอสำหรับปริมาณ
จราจร ใช่หรือไม่ 

   

เส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในรูปแบบแยก
ขาดจากการจราจรแบบปกติ  มีความกว้าง
เพียงพอสำหรับปริมาณจราจร ใช่หรือไม่ 

   

ความกว้างของเส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ใน    
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รายการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนที่เปิดให้บริการแล้ว (ทางตรง) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่  หมายเหตุ 
รูปแบบที่ไม่แยกขาดจากการจราจรแบบปกติมี
ความเหมาะสม โดยไม่กว้างเกินไปจนผู้ใช้งาน
ยานพาหนะประเภทอ่ืนเข้ามาใช้เส้นทาง ใช่
หรือไม ่

1.8 ไหล่ทาง    

ไหล่ทางมีความกว้างเพียงพอที่จะให้ผู้ขับขี่รถที่
พลัดหลุดออกนอกถนนสามารถควบคุมรถให้
กลับเข้าสู่ถนนได้ ใช่หรือไม่ 

   

ไหล่ทางมีความกว้างเพียงพอสำหรับรถที่ขัดข้อง
หรือรถฉุกเฉินสามารถหยุดจอดได้ปลอดภัย ใช่
หรือไม ่

   

ไหล่ทางอยู่ในสภาพที่ยานพาหนะและผู้ใช้รถใช้
ถนนทุกประเภทสามารถสัญจรได้ ใช่หรือไม่ 

   

รอยต่อระหว่างผิวทางและไหล่ทางมีความ
ปลอดภัย ไม่มีความแตกต่างระหว่างระดับผิว
ทางและไหล่ทาง ใช่หรือไม่  

   

2. ช่องทางเสริม 
2.1 การผายความกว้าง (Tapers) 

   

จุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดของการผายความกว้าง
ช่องทางอยู่ในตำแหน่งและอยู่ในแนวที่ถูกต้อง 
ใช่หรือไม ่

   

ระยะมองเห็นจุดปลายของช่องทางเสริมเพียงพอ 
ใช่หรือไม ่

   

2.2 ไหล่ทาง    
ความกว้างไหล่ทาง ณ จุดรวมกันของช่องทาง
เสริม มีความเหมาะสม ใช่หรือไม่ 

   

2.3 ป้ายและเครื่องหมายจราจร    

ป้ายจราจรทุกป้ ายถูกติดตั้ งตามแนวทางที่    
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รายการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนที่เปิดให้บริการแล้ว (ทางตรง) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่  หมายเหตุ 
เหมาะสม ใช่หรือไม่ 

ป้ายจราจรทุกป้ายมีความเด่นชัดและเห็นได้
ชัดเจน ใช่หรือไม่ 

   

เครื่องหมายจราจรบนผิวทางสอดคล้องกับ
แนวทางท่ีเหมาะสม ใช่หรือไม่ 

   

มีการเตือนล่วงหน้าของช่องจราจรเสริม ใช่
หรือไม ่

   

2.4 การจราจรเลี้ยว    

มีการจำกัดห้ามเลี้ยวขวาจากช่องจราจรตรงไป 
ใช่หรือไม ่

   

มีการเตือนล่วงหน้าของช่องจราจรสำหรับเลี้ยว 
ใช่หรือไม ่

   

3. ป้ายจราจร 
3.1 ประเด็นป้ายท่ัวไป 

   

ป้ายจราจร (ป้ายบังคับ ป้ายเตือน และป้ายบอก
ทาง) ที่จำเป็น ติดตั้งได้เหมาะสมในการใช้งาน
และมีความเด่นชัดและชัดเจน มีระยะมองเห็นที่
เพียงพอ ใช่หรือไม่ 

   

ป้ าย จ ราจ รที่ ติ ด ตั้ งถู ก ต้ อ ง เห ม าะส มกั บ
สถานการณ์ และจำเป็น ใช่หรือไม่ 

   

ป้ ายจราจรมีประสิทธิภาพใช้ งานได้ ในทุ ก
สภาพแวดล้อม (กลางวัน กลางคืน ฝนตก หมอก
ควัน พระอาทิตย์ขึ้นหรือลง แสงไฟหน้ารถ หรือ
สภาพแสงสว่างที่มืด) ใช่หรือไม่ 

   

3.2 การมองเห็นป้ายจราจร    

ป้ายจราจรสามารถมองเห็นได้ชัดเจน ผู้ขับขี่
สามารถเห็ นและอ่านในระยะที่ จ ำเป็ นทั้ ง
กลางวันและกลางคืน ใช่หรือไม่ 
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รายการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนที่เปิดให้บริการแล้ว (ทางตรง) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่  หมายเหตุ 
การสะท้อนแสงและความสว่างของป้ายจราจร 
เป็นที่น่าพึงพอใจ ใช่หรือไม่ 

   

ป้ายจราจรสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน โดย
ไม่ถูกบดบังหรือถูกดึงดูดความสนใจจากสิ่งรอบ
ข้างหรือพ้ืนที่ด้านหลัง ใช่หรือไม่ 

   

ผู้ขับขี่ไม่เกิดความสับสนเนื่องจากป้ายจราจรที่
มากเกินไป  
ใช่หรือไม ่

   

3.3 เสาติดตั้งป้ายจราจร    
เส าติ ดตั้ งป้ ายจราจรตั้ งอยู่ ในบริ เวณ เขต
ปลอดภั ยข้างทาง หรือมีลักษณ ะที่ ไม่ เป็ น
อันตราย เช่น ชนแล้วล้มได้ หรือปิดล้อม ป้องกัน
ด้วยอุปกรณ์กันอันตราย ใช่หรือไม่ 

   

1. เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนำทาง 
4.1 ปัญหาทั่วไป 

   

เส้นจราจรและเส้นนำทาง เหมาะสมกับการใช้
งาน สอดคล้องสัมพันธ์กับแนวเส้นทาง และมี
ประสิทธิภาพใช้งานได้ในทุกสถานการณ์ มีความ
ชัดเจน มองเห็นได้ทั้งในระยะเวลากลางวันและ
กลางคืน ในสภาพแสงบางช่วงหรือสภาพอากาศ
ที่ฝนตก ใช่หรือไม่ 

   

เครื่องหมายจราจรที่ไม่จำเป็น เช่น ลูกศรนำทาง
ที่ไม่จำเป็น เส้นขอบทางที่ไม่จำเป็น ถูกย้ายหรือ
ลบออกแล้ว ใช่หรือไม่ 

   

เครื่องหมายจราจรไม่ก่อให้เกิดความสับสนต่อผู้
ขับขี่ เช่น การซ้อนทับของเครื่องหมายเก่าและ
เครื่องหมายใหม่ ใช่หรือไม่ 

   

มีเครื่องหมายจราจรและสัญลักษณ์สำหรับ    
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รายการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนที่เปิดให้บริการแล้ว (ทางตรง) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่  หมายเหตุ 
รถจักรยานยนต์ ในจุดที่จำเป็น ใช่หรือไม่ 

4.2 เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง    

เส้นแบ่งทิศทางจราจรปกติ (เส้นประสีเหลือง) 
และเส้นแบ่งทิศทางจราจรห้ามแซงหรือห้ามแซง
เฉพาะด้าน ติดตั้งอย่างเหมาะสม อยู่ในสภาพที่
ใช้งานได้ และมีความเด่นชัด ใช่หรือไม่ 

   

เส้นแบ่งช่องจราจร (เส้นประสีขาว) และเส้น
ห้ามเปลี่ยนช่องจราจร (เส้นทึบสีขาว) ติดตั้ง
อย่างเหมาะสม อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ และมี
ความเด่นชัด ใช่หรือไม่ 

   

เส้นขอบทาง ติดตั้งอย่างเพียงพอเหมาะสม ใช่
หรือไม ่

   

ปุ่มจราจรได้มีการติดตั้งในบริเวณที่จำเป็น และ
ติดตั้งอย่างถูกต้อง และอยู่ในสภาพการที่ใช้งาน
ได้ดี ใช่หรือไม่ 

   

เส้นเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางมีขนาดที่
พอเหมาะ ไม่ใหญ่จนเกินไป และเป็นสีกันลื่นที่มี
ความต้านทานการลื่นไถลเพ่ือช่วยการยึดเกาะ
ของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์แม้ในขณะเปียก ใช่
หรือไม ่

   

เครื่องหมายจราจรประเภทเทอร์โมพลาสติก 
เช่น ทางม้าลาย อยู่ในตำแหน่งที่เหมาะสม ใช่
หรือไม ่

   

4.3 หลักนำทางและเป้าสะท้อนแสง    

หลักนำทางและอุปกรณ์นำทาง ถูกติดตั้งได้
เหมาะสม สามารถมองเห็นได้ชัดเจน ใช่หรือไม่ 

   

เป้าสะท้อนแสงถูกติดตั้งได้เหมาะสม ไม่เสี่ยงต่อ
การบาดเจ็บหรือทำให้เกิดความรุนแรงเมื่อเกิด

   



 

 

102 

รายการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนที่เปิดให้บริการแล้ว (ทางตรง) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่  หมายเหตุ 
อุบัติเหตุ ใช่หรือไม่ 

2. สิ่งแวดล้อมและวัตถุอันตรายข้างทาง 
5 .1 เขตปลอดสิ่ งกี ดขวางข้ างท าง (CLEAR 
ZONES) 

   

บริเวณเขตปลอดสิ่งกีดขวางข้างทางมีสภาพที่
ยานพาหนะที่ เสี ยหลักพลัดหลุดออกนอก
เส้นทาง สามารถแล่นและควบคุมกลับสู่ถนนได้ 
ใช่หรือไม ่

   

สาธารณูปโภคข้างทาง เช่น เสาไฟ ต้นไม้ อยู่
ห่างจากแนวการจราจรในระยะที่ปลอดภัยหรือ
ห่างจากขอบถนนมากที่สุดเท่าที่เป็นไปได้ ไม่
เป็นอันตรายข้างทาง ใช่หรือไม่ 

   

สภาพข้างทางปราศจากวัสดุอันตรายข้างทาง 
เช่น ต้นไม้ ป้าย เสา หรือรั้ว ที่ยื่นออกมาหรืออยู่
ใก ล้ กั บ เส้ น ท า งก า ร สั ญ จ ร ข อ ง ผู้ ขั บ ขี่
รถจักรยานยนต์มากเกินไป ใช่หรือไม่ 

   

สภาพข้างทางปราศจากสิ่งที่อาจบดบังผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ ต่อการมองเห็นของผู้ใช้ถนน
รายอ่ืน โดยเฉพาะบริเวณมุมถนน ทางเชื่อม 
หรือบริเวณท่ีมีการเปลี่ยนความเร็ว ใช่หรือไม่ 

   

5.2 วัตถุอันตรายข้างทาง    
เสา ป้าย หรืออุปกรณ์ต่างๆ ที่ติดตั้งทั้งบริเวณ
ข้างทางหรือกลางถนน มีการพิจารณาให้ใช้เป็น
รูปแบบที่แตกหักได้ เพ่ือลดความรุนแรงจากการ
เกิดอุบัติเหตุ ใช่หรือไม่ 

   

วัตถุอันตรายข้างทาง เช่น ต้นไม้ ป้าย อุปกรณ์
กันชน รั้ว และเสา ที่อยู่ใกล้กับถนนสามารถ
มองเห็นได้ชัดเจนปราศจากสิ่งบดบัง และมีระยะ
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รายการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนที่เปิดให้บริการแล้ว (ทางตรง) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่  หมายเหตุ 
มองเห็นที่เพียงพอ โดยเฉพาะบริเวณมุมถนน 
ทางเชื่อม หรือบริเวณท่ีมีการเปลี่ยนความเร็ว ใช่
หรือไม่  

5.2 ราวกันอันตราย    

ราวกัน อันตรายถูกติดตั้ งบ ริ เวณ ที่ จ ำเป็ น 
สอดคล้องกับข้อแนะนำ ถูกติดตั้งได้อย่างถูกต้อง 
และมีความยาวเพียงพอ ใช่หรือไม่ 

   

ประเภทของราวกัน อันตรายเหมาะสมกับ
วัตถุประสงค์การใช้งาน ใช่หรือไม่ 

   

ราวกันอันตรายถูกทาบติดกับราวสะพานได้อย่าง
ถูกต้องปลอดภัย ใช่หรือไม่ 

   

ระยะห่างระหว่างราวกันอันตรายและเส้นขอบ
ทางเพียงพอที่จะให้ยานพาหนะที่ขัดข้องหยุด
จอดได้ ใช่หรือไม่ 

   

การเก็บปลายของราวกันอันตรายถูกต้อง ใช่
หรือไม ่

   

ราวกันอันตรายมีการนำทางและการมองเห็นที่
เพียงพอในเวลากลางคืน ใช่หรือไม่ 

   

ราวกันอันตรายประเภทคอนกรีต มีความสูง
เพียงพอ ใช่หรือไม่ 

   

3. พื้นถนน 
6.1 สภาพผิวถนน 

   

ผิวถนนทั้งในการจราจรแบบปกติและในเส้นทาง
ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์อยู่ในสภาพที่ปลอดภัย ไม่
เกิดความเสียหายที่อาจเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่ 
เช่น พ้ืนผิวขรุขระ เป็นหลุม การทรุดตัว ผิวเป็น
คลื่น ร่องล้อ ซึ่งอาจส่งผลให้รถเสียการทรงตัว 
ใช่หรือไม ่
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รายการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนที่เปิดให้บริการแล้ว (ทางตรง) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่  หมายเหตุ 
ผิวถนนทั้งในการจราจรแบบปกติและในเส้นทาง
ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ปราศจากเศษหิน ทราย 
หรือวัสดุอ่ืนๆ ที่อาจเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่ ใช่
หรือไม ่

   

ขอบผิวทางอยู่ในสภาพที่ปลอดภัย ปราศจาก
ระดับของผิวถนนที่มีการเปลี่ยนแปลง เช่น การ
ทรุดตัวของถนนหรือบริเวณคอสะพาน ใช่
หรือไม่ 

   

ผิวถนนทั้งในการจราจรแบบปกติและในเส้นทาง
ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ปราศจากการปนเปื้อน
ของสิ่งอ่ืน เข่น มอส ตะไคร่น้ำ พืช น้ำมันหรือ
จารบีที่สะสมบนผิวถนน ใช่หรือไม่  

   

ผิวถนนปราศจากการเซาะร่องแบบขนาน ที่
ส่งผลเสียต่อลักษณะการขับขี่ของ
รถจักรยานยนต์ และมีการติดตั้งป้ายเตือนผู้ขับข่ี
รถจักรยานยนต์ในบริเวณที่มีการเซาะร่องถนน 
ใช่หรือไม่  

   

6.2 สภาพความต้านทานการลื่นไถล    

พ้ืนผิวถนนทั้งในการจราจรแบบปกติและใน
เส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์มีสภาพความ
ต้านทานการลื่นไถลที่เพียงพอ ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนที่มีการซ่อมแซมปิดทับรอยแตกมีความ
ต้านทานการลื่น ไถลที่ เพียงพอ โดยเฉพาะ
บริเวณการซ่อมแซมที่มีขนาดใหญ่ ใช่หรือไม่ 

   

6.3 สภาพน้ำขังบนผิวถนน    
พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่ปราศจากบริเวณที่ทำให้น้ำ
ขัง ซึ่งนำไปสู่ปัญหาความปลอดภัยได้ ใช่หรือไม่ 

   

ถนนมีระบบระบายน้ำเพ่ือลดปริมาณน้ำที่ไหล    
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รายการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนที่เปิดให้บริการแล้ว (ทางตรง) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่  หมายเหตุ 
ผ่านหรือขังบริเวณผิวถนนที่เหมาะสม และมีการ
บำรุงรักษาท่อระบายน้ำและบ่อ ปราศจากเศษ
ขยะที่อุดตันบริเวณการไหลของน้ำ ใช่หรือไม่ 

6.4 วัสดุโลหะบนผิวถนน    

มีท่อน้ำ บ่อพักน้ำ ระบบวาล์วบริการต่างๆ ที่
เป็นผิวโลหะหรือสัมผัสที่ลื่นต่อผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์อยู่บนผิวถนนหรือมุมถนน ใช่
หรือไม่  

   

กรณีมีท่อน้ำ หากมีบ่อพักน้ำ ระบบวาล์วบริการ
ต่างๆ ที่เป็นผิวโลหะหรือสัมผัสที่ลื่นต่อผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์อยู่บนผิวถนนหรือมุมถนน มีการ
พิจารณาให้มีการปิดทับผิวด้วยผิวที่มีความ
ต้านทานการลื่นไถล ใช่หรือไม่ 

   

มีทางรถไฟบนผิวถนนหรือไม่ หากมีผิวทาง
รอบๆ รางรถไฟอยู่ ในสภาพดีและมีระดับ
เดียวกับผิวถนน ปราศจากความเสี่ยงที่จะทำให้ 
ลื่น สะดุด สูญเสียการควบคุมหรือล้อติดอยู่ใน
ร่องราง ใช่หรือไม่ 

   

แผ่นเหล็กชั่วคราวที่ถูกวางไว้เพ่ือปิดท่อระบาย
น้ำถูกยึดกับผิวถนนเพ่ือป้องกันการเคลื่อนที่และ
ป้องกันขอบที่ แหลมคม มีการเคลือบสาร
ต้ านทานการลื่ น ไถลและมีป้ ายเตือนวัตถุ
อันตราย ใช่หรือไม่ 

   

4. ไฟฟ้าส่องสว่าง 
7.1 ปัญหาทั่วไปของไฟฟ้าส่องสว่าง 

   

ไฟฟ้าส่องสว่างที่จัดให้มีเพียงพอในบริเวณที่
จำเป็น ใช่หรือไม่ 

   

ไฟฟ้าส่องสว่างมีความชัดเจน โดยไม่มีสิ่งที่อาจ    
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รายการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนที่เปิดให้บริการแล้ว (ทางตรง) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่  หมายเหตุ 
บดบังแสงสว่าง เช่น กิ่งไม้ ป้าย สะพานลอย ใช่
หรือไม ่

รูปแบบไฟฟ้าส่องสว่างไม่สร้างความสับสนหรือ
ความเข้าใจผิดต่อสัญญาณไฟและป้ายจราจร ใช่
หรือไม ่

   

รูปแบบการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างทำให้แสงไฟมี
ความสม่ำเสมอ (ไม่เกิดเป็นเงามืด) ใช่หรือไม่ 

   

5. ทางเชื่อม 
8.1 ปัญหาทั่วไปของทางเชื่อม 

   

การควบคุมการเข้า-ออกทางเชื่อมเหมาะสม ใช่
หรือไม ่

   

ช่องจราจรสำหรับรอเลี้ยวเพ่ือเข้า-ออกทางเชื่อม
มีไว้อย่างเหมาะสมในกรณีท่ีจำเป็น ใช่หรือไม่ 

   

ความลาดเอียงของทางเชื่อมที่ร่วมเข้ากับทาง
สายหลัก มีความเหมาะสม ใช่หรือไม่ 

   

ทางเชื่อมก่อให้เกิดปัญหาความขัดแย้งกันของ
กระแสจราจร ใช่หรือไม่ 

   

8.2 ระยะการมองเห็นทางเชื่อม    
ตำแหน่งของทางเชื่อมสามารถมองเห็นได้อย่าง
ชัดเจนโดยไม่ถูกบดบังจากแนวทางราบหรือ
แนวดิ่ง ใช่หรือไม่ 

   

มุมของทางเชื่อมมีความเหมาะสม ซึ่งทำให้
สามารถมองเห็นทางเชื่อมได้อย่างชัดเจน ใช่
หรือไม ่

   

ระยะการมองเห็นบริเวณทางเชื่อมไม่ถูกบดบัง
โดยสิ่งกีดขวางต่างๆ เช่น ป้าย สิ่งปลูกสร้าง 
ต้นไม้ เสาไฟฟ้า รถจอด จุดจอดรถประจำทาง 
ใช่หรือไม ่
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รายการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนที่เปิดให้บริการแล้ว (ทางตรง) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่  หมายเหตุ 
6. การจอดรถ 

9.1 ปัญหาทั่วไป 
   

มีการจัดสรรพ้ืนที่ สำหรับจอดรถที่ มี ความ
เหมาะสมโดยปราศจากการกีดขวางการใช้
เส้นทางของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์  

   

แนวการเลี้ยวเข้า-ออกเพ่ือจอดรถตามสายทางมี
ความเหมาะสม มีระยะมองเห็นที่เพียงพอต่อผู้
ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ขับขี่มาในเส้นทาง ใช่
หรือไม ่

   

7.  ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการปฏิบัติงาน 
10.1 ปัญหาทั่วไป 

   

การดำเนินการกับสภาพแวดล้อมใดๆ ข้างทาง 
เช่น การตัดแต่งต้นไม้ริมทาง มีการดำเนินการ
อย่างระมัดระวังและทำความสะอาดเศษซาก
หลังจากการดำเนินการใดๆ ใช่หรือไม่  

   

มีการทำความสะอาดและแก้ ไขอุปกรณ์ ที่
เสียหาย เพ่ือให้แน่ใจว่าจะไม่มีขอบหรืออุปกรณ์
ต่างๆ ที่ยื่นออกมาและอาจเป็นอันตรายต่อผู้ใช้
รถจักรยานยนต์ ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติงานใดๆ ปราศจากการกระแทก หลุมบ่อ 
และพ้ืนผิวที่ไม่เรียบ ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติงานใดๆ ปราศจากผิวถนนที่ต่างระดับ
และมีการติดตั้งป้ายเตือนที่เหมาะสม จนกว่า
การปฏิบัติงานจะเสร็จสิ้น ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติงานใดๆที่กีดขวางเส้นทางการจราจร
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รายการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนที่เปิดให้บริการแล้ว (ทางตรง) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่  หมายเหตุ 
สำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ มีการกั้นพ้ืนที่
ทำงานและมีเส้นทางการจราจรที่ชัดเจนและ
ปลอดภัยสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ใช่หรือไม่ 

ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติงานใดๆ มีการระบายน้ำที่เพียงพอ ใช่
หรือไม ่

   

ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติงานใดๆ มีป้ายจำกัดความเร็วสำหรับเข้า
เขตการปฏิงานใดๆทางถนน ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติ งานใดๆ มีป้ ายเตือนถึงเงื่อนไขบาง
ประเภทที่ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ยนต์พึงระวัง 
เช่ น  ผิ วท างที่ มี เศษ วั ส ดุ ห ลุ ดห ล วม ห รื อ
ข้อบกพร่องต่างๆบนถนน รวมถึงวัตถุอันตราย
บนถนน เช่น แผ่นเหล็ก และสามารถมองเห็นได้
ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติ งานใดๆ มีสัญญาณไฟเตือนในวลา
กลางคืนและอยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ดี ใช่หรือไม่ 

   

8. ประเด็นอ่ืน ๆ 
11.1 แสงท่ีสะท้อนเข้าตาผู้ขับขี่ 

   

ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผู้ขับขี่ถูกรบกวน
โดยแสงสะท้อนจากโคมไฟหน้ารถที่อยู่ในทิศ
ทางตรงข้าม (โดยเฉพาะถนน 2 ช่องจราจร) ใช่
หรือไม ่

   

ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผู้ขับขี่ถูกรบกวน
โดยแสงสะท้อนจากไฟฟ้าส่องสว่าง แสงไฟจาก
ข้างทาง ใช่หรือไม่ 
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รายการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนที่เปิดให้บริการแล้ว (ทางตรง) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่  หมายเหตุ 
11.2 กิจกรรมข้างทาง    

กิจกรรมข้างทางมีการจัดการที่ปลอดภัย ไม่
ก่อให้เกิดอันตรายต่อผู้ใช้รถใช้ถนน เช่น การ
จอดรถกีดขวางการจราจรในทางหลักที่ มี
ความเร็วสูง ใช่หรือไม่ 

   

กิจกรรมข้างทางมีป้ายโฆษณาที่ไม่ทำให้ผู้ขับขี่
เบี่ยงเบนความสนใจ หรือเกิดความสับสนในการ
มองเห็นแนวทาง ใช่หรือไม่ 

   

11.3 การควบคุมการจราจรในเชิงปฏิบัติ    
การควบคุมการจราจรในเชิงปฏิบัติ เช่น วงเวียน 
เกาะที่ ถูกยกขึ้น  หรือฟุตบาต เพ่ือควบคุม
ปริมาณการจราจร ถูกยกให้อยู่ ในระดับที่
เหมาะสมและมองเห็นความต่างระดับชัดเจน มี
มุ ม แล ะรั ศมี ก าร เลี้ ย วที่ เ พี ย งพ อส ำห รั บ
รถจักรยานยนต์ ใช่หรือไม่  

   

การควบคุมการจราจรในเชิงปฏิบัติ เช่น วงเวียน 
เกาะที่ ถูกยกขึ้น  หรือฟุตบาต เพ่ือควบคุม
ปริมาณการจราจร มีขอบที่มน ไม่แหลมคม หรือ
มี ก า ร พิ จ ารณ าติ ด ตั้ ง  SEMI-MOUNTABLE 
KERBING โดยเฉพาะในเส้นทางที่มีปริมาณการ
ใช้รถจักรยานยนต์สูง ใช่หรือไม่ 
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รายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางบนถนนทางโค้งสำหรับรถจักรยานยนต์ 

รายการตรวจสอบสำหรับถนนที่เปิดให้บริการแล้ว (ถนนทางโค้ง) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่  หมายเหตุ 
1. แนวทางและรูปตัดของถนน 

1.1 การมองเห็นและระยะการมองเห็น 
   

ระยะการมองเห็นเพียงพอสำหรับความเร็วของ

การเข้าทางโค้ง ใช่หรือไม่ 

   

1.2 ความเร็วในการออกแบบ    

โค้งราบและโค้งดิ่งเหมาะสมกับความเร็วของ

การจราจร (ที่เปอร์เซ็นไทล์ที่ 85) ใช่หรือไม่  

   

ถ้าไม่เหมาะสม แล้วมีการติดตั้งป้ายเตือน

แนวทางหรือป้ายเตือนความเร็ว ใช่หรือไม่ 

   

ความเร็วแนะนำที่ติดตั้งบริเวณทางโค้งเหมาะสม 

ใช่หรือไม่ 

   

1.3 การแซง    

มีการจำกัดช่วงถนนห้ามแซงบริเวณทางโค้งได้
อย่างเหมาะสม ใช่หรือไม่ 

   

1.4 ความเข้าใจแนวเส้นทางของผู้ขับข่ี    
ถนนทางโค้ง ปราศจากส่วนประกอบที่สร้าง
ความสับสนแก่ผู้ขับขี่  

- แนวทางโค้งมีความชัดเจน ใช่หรือไม่ 
- พ้ืนผิวถนนที่ไม่ได้ใช้งาน ถูกรื้อทิ้งหรือปรับแล้ว 

ใช่หรือไม่ 
- เครื่องหมายจราจรบนผิวทางที่เก่า ถูกกำจัดออก

แล้ว ใช่หรือไม่ 
- แนวของต้นไม้อยู่ในแนวเดียวกับแนวถนน ใช่

หรือไม่ 
- แนวของเสาไฟฟ้าอยู่ในแนวเดียวกับแนวถนน ใช่

หรือไม่ 

   

แนวทางโค้งหรือการรวมกันของหลายทางโค้ง    
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ประเด็น ใช่ ไม่ใช่  หมายเหตุ 

ไม่ก่อให้เกิดความเข้าใจผิดในการขับขี่ ใช่หรือไม่ 

ผู้ขับขี่สามารถมองเห็นและเข้าใจแนวเส้นทางได้

โดยปราศจากสิ่งบดบังระยะมองเห็น เช่น ต้นไม้ 

รั้ว อุปกรณ์กันชน หรือ ป้าย โดยเฉพาะบริเวณ

โค้ง ใช่หรือไม่ 

   

1.5 ความกว้าง    

ช่องจราจรทางโค้งมีความกว้างเพียงพอสำหรับ

ปริมาณจราจร ใช่หรือไม่ 

   

1.6 ไหล่ทาง    

ไหล่ทางบริเวณทางโค้ง มีความกว้างเพียง

พอที่จะให้ผู้ขับขี่รถที่พลัดหลุดออกนอกถนน

สามารถควบคุมรถให้กลับเข้าสู่ถนนได้ ใช่หรือไม่ 

   

ไหล่ทางบริเวณทางโค้ง มีความกว้างเพียงพอ

สำหรับรถท่ีขัดข้องหรือรถฉุกเฉินสามารถหยุด

จอดได้อย่างปลอดภัย ใช่หรือไม่ 

   

รอยต่อระหว่างผิวทางและไหล่ทางบริเวณทาง

โค้ง มีความปลอดภัย (ไม่มีความแตกต่าง

ระหว่างระดับผิวทางและไหล่ทาง) ใช่หรือไม่ 

   

1.7 ความลาดหลังทาง    

การยกโค้งบริเวณทางโค้งมีความเหมาะสม ใช่

หรือไม่ 

   

ลาดหลังทาง (ทั้งผิวจราจรและไหล่ทาง) บริเวณ

ทางโค้ง เพียงพอสำหรับการระบายน้ำ ใช่

หรือไม่ 

   

2. ป้ายจราจร 
2.1 ประเด็นป้ายท่ัวไป 

   

ป้ายจราจร (ป้ายบังคับ ป้ายเตือน และป้ายบอก

ทาง) ที่จำเป็นบริเวณทางโค้ง ติดตั้งได้เหมาะสม
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ในการใช้งาน และมีความเด่นชัดและชัดเจน มี

ระยะมองเห็นที่เพียงพอ ใช่หรือไม่ 

ป้ายจราจรที่ติดตั้งบริเวณทางโค้ง ถูกต้อง

เหมาะสมกับสถานการณ์ และจำเป็น ใช่หรือไม่ 

   

ป้ายจราจรบริเวณทางโค้งมีประสิทธิภาพใช้งาน

ได้ในทุกสภาพแวดล้อม (กลางวัน กลางคืน ฝน

ตก หมอกควัน พระอาทิตย์ขึ้นหรือลง แสงไฟ

หน้ารถ หรือสภาพแสงสว่างที่มืด) ใช่หรือไม่ 

   

2.2 การมองเห็นป้ายจราจร    

ป้ายจราจรบริเวณทางโค้งสามารถมองเห็นได้
ชัดเจน ผู้ขับขี่สามารถเห็นและอ่านในระยะที่
จำเป็นทั้งกลางวันและกลางคืน ใช่หรือไม่ 

   

การสะท้อนแสงและความสว่างของป้ายจราจร

บริเวณทางโค้ง เป็นที่น่าพึงพอใจ ใช่หรือไม่ 

   

ป้ายจราจรบริเวณทางโค้งสามารถมองเห็นได้

อย่างชัดเจน โดยไม่ถูกบดบังหรือถูกดึงดูดความ

สนใจจากสิ่งรอบข้างหรือพ้ืนที่ด้านหลัง ใช่

หรือไม่ 

   

ผู้ขับขี่ไม่เกิดความสับสนเนื่องจากป้ายจราจร

บริเวณทางโค้งที่มากเกินไป ใช่หรือไม่ 

   

2.3 เสาติดตั้งป้ายจราจร    

เสาติดตั้งป้ายจราจรบริเวณทางโค้งตั้งอยู่ใน

บริเวณเขตปลอดภัยข้างทาง ใช่หรือไม่ ถ้าไม่ 

เสาติดตั้งป้ายจราจรมีลักษณะที่ชนแล้วล้มได้ 

หรือ ปิดล้อมป้องกันด้วยอุปกรณ์กันอันตราย ใช่

หรือไม่ 

   

3. เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนำทาง 
3.1 ปัญหาทั่วไป 
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เส้นจราจรและเส้นนำทางโค้ง เหมาะสมกับการ

ใช้งาน สอดคล้องสัมพันธ์กับแนวเส้นทาง และมี

ประสิทธิภาพใช้งานได้ในทุกสถานการณ์ มีความ

ชัดเจน มองเห็นได้ทั้งในระยะเวลากลางวันและ

กลางคืน ในสภาพแสงบางช่วงหรือสภาพอากาศ

ที่ฝนตก ใช่หรือไม่ 

   

เครื่องหมายจราจรบริเวณทางโค้งที่ไม่จำเป็น 

ถูกย้ายหรือลบออกแล้ว ใช่หรือไม่  

   

เครื่องหมายจราจรไม่ก่อให้เกิดความสับสนต่อผู้

ขับข่ี เช่น การซ้อนทับของเครื่องหมายเก่าและ

เครื่องหมายใหม่ ใช่หรือไม่ 

   

3.2 เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง    

เส้นแบ่งทิศทางจราจรบริเวณทางโค้ง ติดตั้ง
อย่างเหมาะสม  
อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ และมีความเด่นชัด ใช่
หรือไม่  

   

เส้นแบ่งช่องจราจรบริเวณทางโค้ง ติดตั้งอย่าง
เหมาะสม อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ และมีความ
เด่นชัด ใช่หรือไม่  

   

เส้นขอบทางบริเวณทางโค้ง ติดตั้งอย่างเพียงพอ
เหมาะสม  
ใช่หรือไม่  

   

ปุ่มจราจรได้มีการติดตั้งในบริเวณท่ีจำเป็น และ
ติดตั้งอย่างถูกต้อง และอยู่ในสภาพการที่ใช้งาน
ได้ดี ใช่หรือไม่  

   

เส้นเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางมีขนาดที่
พอเหมาะ ไม่ใหญ่จนเกินไป และเป็นสีกันลื่นที่มี
ความต้านทานการลื่นไถลเพื่อช่วยการยึดเกาะ
ของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์แม้ในขณะเปียก ใช่
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หรือไม่ 

3.3 หลักนำทางและเป้าสะท้อนแสง    

หลักนำทางถูกติดตั้งได้เหมาะสม ใช่หรือไม่    

อุปกรณ์นำทางสามารถมองเห็นได้ชัดเจน ใช่

หรือไม่ 

   

อุปกรณ์นำทางบนราวกันอันตราย ราวกัน

อันตราย และราวสะพาน สอดคล้องสัมพันธ์กับ

มาตรฐาน ใช่หรือไม่ 

   

เป้าสะท้อนแสงถูกติดตั้งได้เหมาะสม ไม่เสี่ยงต่อ

การบาดเจ็บหรือทำให้เกิดความรุนแรงเมื่อเกิด

อุบัติเหตุ ใช่หรือไม่ 

   

3.4 อุปกรณ์เตือนและอุปกรณ์นำทางโค้ง    

ป้ายเตือนทางโค้งและป้ายบอกความเร็ว ได้

ติดตั้งในบริเวณท่ีจำเป็น ใช่หรือไม่ 

   

ป้ายเตือนความเร็วสอดคล้องสัมพันธ์กับแนว

เส้นทาง ใช่หรือไม่ 

   

ป้ายเตือนถูกติดตั้งอยู่ในตำแหน่งที่เหมาะสมกับ

ทางโค้ง เช่น ไม่ติดตั้งห่างจากทางโค้งเกินไป ใช่

หรือไม่ 

   

ป้ายเตือนมีขนาดที่ใหญ่เพียงพอ ใช่หรือไม่    

บั้งเตือนทางโค้ง ได้ติดตั้งในบริเวณท่ีจำเป็น ใช่

หรือไม่ 

   

ตำแหน่งติดตั้งบั้งเตือนทางโค้งมีความเหมาะสม

สามารถนำทางโค้งได้อย่างปลอดภัย ใช่หรือไม่ 

   

บั้งเตือนทางโค้งมีขนาดที่ถูกต้องเหมาะสม ใช่

หรือไม่ 

   

3.5 แถบชะลอความเร็ว (RUMBLE STRIPS)    

แถบชะลอความเร็ว อยู่ในสภาพที่สามารถใช้    
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งานได้ตามปกติ ใช่หรือไม่  

รูปแบบการติดตั้งแถบชะลอความเร็ว (ความสูง 

ความยาว จำนวน และระยะห่าง) มีความ

เหมาะสม สามารถเตือนผู้ขับขี่ถึงอันตราย

ข้างหน้าได้ และไม่เป็นอันตรายต่อผู้ขับข่ี ใช่

หรือไม่ 

   

4. สิ่งแวดล้อมและวัตถุอันตรายข้างทาง 
4.1 เขตปลอดสิ่งกีดขวางข้างทาง (CLEAR 

ZONE) 

   

บริเวณเขตปลอดสิ่งกีดขวางข้างทางบริเวณทาง

โค้งมีสภาพที่ยานพาหนะที่เสียหลักพลัดหลุด

ออกนอกเส้นทาง สามารถแล่นและควบคุมกลับ

สู่ถนนได้ ใช่หรือไม่ 

   

บริเวณเขตปลอดสิ่งกีดขวางข้างทางบริเวณทาง

โค้ง ปราศจากอุปสรรคที่อาจก่อให้เกิดอันตราย

ต่อผู้ขับขี่ที่อาจเสียหลักพลัดหลุดออกนอก

เส้นทาง ใช่หรือไม่  ถ้ามีอุปสรรคเหล่านั้น

สามารถรื้อถอนหรือป้องกันได้ ใช่หรือไม่ 

   

สาธารณูปโภคข้างทาง เช่น เสาไฟ ต้นไม้ ฯลฯ 

อยู่ห่างจากแนวการจราจรในระยะที่ปลอดภัย 

ไม่เป็นอันตรายข้างทาง ใช่หรือไม่ 

   

สภาพข้างทางปราศจากสิ่งที่อาจบดบังผู้ขับข่ี

รถจักรยานยนต์ ต่อการมองเห็นของผู้ใช้ถนน

รายอื่น ใช่หรือไม่ 

   

4.2 วัตถุอันตรายข้างทาง    

เสา ป้าย หรืออุปกรณ์ต่างๆ ที่ติดตั้งทั้งบริเวณ
ข้างทางหรือกลางถนน มีการพิจารณาให้ใช้เป็น
รูปแบบที่แตกหักได้ เพ่ือลดความรุนแรงจากการ
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เกิดอุบัติเหตุ ใช่หรือไม่ 

วัตถุอันตรายข้างทาง เช่น ต้นไม้ ป้าย อุปกรณ์

กันชน รั้ว และเสา ที่อยู่ใกล้กับถนนสามารถ

มองเห็นได้ชัดเจนปราศจากสิ่งบดบัง และมี

ระยะมองเห็นที่เพียงพอ ใช่หรือไม่ 

   

4.3 ราวกันอันตราย    

ราวกันอันตรายถูกติดตั้งบริเวณท่ีจำเป็น 
สอดคล้องกับข้อแนะนำ ถูกติดตั้งได้อย่างถูกต้อง 
และมีความยาวเพียงพอ ใช่หรือไม่ 

   

ประเภทของราวกันอันตรายเหมาะสมกับ
วัตถุประสงค์การใช้งาน ใช่หรือไม่ 

   

ราวกันอันตรายถูกทาบติดกับราวสะพานได้
อย่างถูกต้องปลอดภัย ใช่หรือไม่ 

   

ระยะห่างระหว่างราวกันอันตรายและเส้นขอบ
ทางเพียงพอที่จะให้ยานพาหนะท่ีขัดข้องหยุด
จอดได้ ใช่หรือไม่ 

   

การเก็บปลายของราวกันอันตรายถูกต้อง ใช่
หรือไม่ 

   

ราวกันอันตรายมีการนำทางและการมองเห็นที่
เพียงพอในเวลากลางคืน ใช่หรือไม่ 

   

ราวกันอันตรายมีการนำทางและการมองเห็นที่

เพียงพอในเวลากลางคืน ใช่หรือไม่ 

   

ราวกันอันตรายประเภทคอนกรีต มีความสูง

เพียงพอ ใช่หรือไม่ 

   

5. พื้นถนน 
5.1 สภาพผิวถนน 

   

ผิวถนนบริเวณทางโค้งอยู่ในสภาพที่ปลอดภัย 

ไม่เกิดความเสียหายที่อาจเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่ 
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เช่น พ้ืนผิวขรุขระ เป็นหลุม การทรุดตัว ผิวเป็น

คลื่น ร่องล้อ ซึ่งอาจส่งผลให้รถเสียการทรงตัว 

ใช่หรือไม่ 

ผิวถนนบริเวณทางโค้ง ปราศจากเศษหิน ทราย 

หรือวัสดุอ่ืนๆ ที่อาจเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่ ใช่

หรือไม่ 

   

ขอบผิวทางบริเวณทางโค้งอยู่ในสภาพที่

ปลอดภัย ปราศจากระดับของผิวถนนที่มีการ

เปลี่ยนแปลง ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนบริเวณทางโค้งอยู่ในสภาพที่ปลอดภัย 

ปราศจากการปนเปื้อนของสิ่งอ่ืน เข่น มอส 

ตะไคร่น้ำ พืช น้ำมันหรือจารบีที่สะสมบนผิว

ถนน ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนปราศจากการเซาะร่องแบบขนาน ที่

ส่งผลเสียต่อลักษณะการขับขี่ของ

รถจักรยานยนต์ และมีการติดตั้งป้ายเตือนผู้ขับข่ี

รถจักรยานยนต์ในบริเวณที่มีการเซาะร่องถนน 

ใช่หรือไม่ 

   

5.2 สภาพความต้านทานการลื่นไถล    

พ้ืนผิวถนนบริเวณทางโค้งมีสภาพความต้านทาน

การลื่นไถล 

ที่เพียงพอ ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนที่มีการซ่อมแซมปิดทับรอยแตกมีความ

ต้านทานการลื่นไถลที่เพียงพอ โดยเฉพาะ

บริเวณการซ่อมแซมที่มีขนาดใหญ่ ใช่หรือไม่ 

   

5.3 สภาพน้ำขังบนผิวถนน    

พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่ปราศจากบริเวณที่ทำให้น้ำ

ขัง ซึ่งนำไปสู่ปัญหาความปลอดภัยได้ ใช่หรือไม่ 
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ถนนมีระบบระบายน้ำเพ่ือลดปริมาณน้ำที่ไหล

ผ่านหรือขังบริเวณผิวถนนที่เหมาะสม และมีการ

บำรุงรักษาท่อระบายน้ำและบ่อ ปราศจากเศษ

ขยะที่อุดตันบริเวณการไหลของน้ำ ใช่หรือไม่ 

   

5.4 วัสดุโลหะบนผิวถนน    

มีท่อน้ำ บ่อพักน้ำ ระบบวาล์วบริการต่างๆ ที่
เป็นผิวโลหะหรือสัมผัสที่ลื่นต่อผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์อยู่บนผิวถนนหรือมุมถนน ใช่
หรือไม่ 

   

กรณีมีท่อน้ำ หากมีบ่อพักน้ำ ระบบวาล์วบริการ
ต่างๆ ที่เป็นผิวโลหะหรือสัมผัสที่ลื่นต่อผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์อยู่บนผิวถนนหรือมุมถนน มีการ
พิจารณาให้มีการปิดทับผิวด้วยผิวที่มีความ
ต้านทานการลื่นไถล ใช่หรือไม่ 

   

แผ่นเหล็กชั่วคราวที่ถูกวางไว้เพ่ือปิดท่อระบาย
น้ำถูกยึดกับผิวถนนเพ่ือป้องกันการเคลื่อนที่และ
ป้องกันขอบที่ แหลมคม มีการเคลือบสาร
ต้ านทานการลื่ น ไถลและมีป้ าย เตือนวัตถุ
อันตราย ใช่หรือไม่ 

   

6. ไฟฟ้าส่องสว่าง 
6.1 ปัญหาทั่วไปของไฟฟ้าส่องสว่าง 

   

ไฟฟ้าส่องสว่างที่จัดให้มีเพียงพอในบริเวณท่ี

จำเป็น ใช่หรือไม่ 

   

ไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณทางโค้งมีความชัดเจน 

โดยไม่ถูกบดบังแสงสว่างจากกิ่งไม้ ป้าย 

สะพานลอย ใช่หรือไม่ 

   

รูปแบบไฟฟ้าส่องสว่างไม่สร้างความสับสนหรือ

ความเข้าใจผิดต่อป้ายจราจร ใช่หรือไม่ 

   

รูปแบบการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างทำให้แสงไฟมี    
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ความสม่ำเสมอ (ไม่เกิดเป็นเงามืด) ใช่หรือไม่ 

7. ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการปฏิบัติงาน 
7.1 ปัญหาทั่วไปของไฟฟ้าส่องสว่าง 

   

การดำเนินการกับสภาพแวดล้อมใดๆ ข้างทาง 
เช่น การตัดแต่งต้นไม้ริมทาง มีการดำเนินการ
อย่างระมัดระวังและทำความสะอาดเศษซาก
หลังจากการดำเนินการใดๆ ใช่หรือไม่  

   

มีการทำความสะอาดและแก้ ไขอุปกรณ์ ที่
เสียหาย เพ่ือให้แน่ใจว่าจะไม่มีขอบหรืออุปกรณ์
ต่างๆ ที่ยื่นออกมาและอาจเป็นอันตรายต่อผู้ใช้
รถจักรยานยนต์ ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติงานใดๆ ปราศจากการกระแทก หลุมบ่อ 
และพ้ืนผิวที่ไม่เรียบ ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติงานใดๆ ปราศจากผิวถนนที่ต่างระดับ
และมีการติดตั้งป้ายเตือนที่เหมาะสม จนกว่า
การปฏิบัติงานจะเสร็จสิ้น ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติงานใดๆที่กีดขวางเส้นทางการจราจร
สำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ มีการกั้นพ้ืนที่
ทำงานและมีเส้นทางการจราจรที่ชัดเจนและ
ปลอดภัยสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติงานใดๆ มีการระบายน้ำที่เพียงพอ ใช่
หรือไม ่

   

ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติงานใดๆ มีป้ายจำกัดความเร็วสำหรับเข้า
เขตการปฏิงานใดๆทางถนน ใช่หรือไม่ 
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ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติ งานใดๆ มีป้ ายเตือนถึ งเงื่อนไขบาง
ประเภทที่ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ยนต์พึงระวัง 
เช่ น  ผิ วท างที่ มี เศ ษ วั ส ดุ ห ลุ ด ห ล วม ห รื อ
ข้อบกพร่องต่างๆบนถนน รวมถึงวัตถุอันตราย
บนถนน เช่น แผ่นเหล็ก และสามารถมองเห็นได้
ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติ งานใดๆ มีสัญญาณไฟเตือนในวลา
กลางคืนและอยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ดี ใช่หรือไม่ 

   

8. ประเด็นอ่ืน ๆ 
8.1 แสงท่ีสะท้อนเข้าตาผู้ขับขี่ 

   

ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผู้ขับขี่ถูกรบกวน
โดยแสงสะท้อนจากโคมไฟหน้ารถที่อยู่ในทิศ
ทางตรงข้าม (โดยเฉพาะถนน 2 ช่องจราจร) ใช่
หรือไม ่

   

ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผู้ขับขี่ถูกรบกวน
โดยแสงสะท้อนจากไฟฟ้าส่องสว่าง แสงไฟจาก
ข้างทาง ใช่หรือไม่ 

   

8.2 การควบคุมการจราจรในเชิงปฏิบัติ    

การควบคุมการจราจรในเชิงปฏิบัติ เช่น เกาะที่
ถูกยกขึ้น หรือฟุตบาต เพ่ือควบคุมปริมาณ
การจราจร ถูกยกให้อยู่ในระดับที่เหมาะสมและ
มองเห็นความต่างระดับชัดเจน มีมุมและรัศมี
การเลี้ยวที่เพียงพอสำหรับรถจักรยานยนต์ ใช่
หรือไม่  

   

การควบคุมการจราจรในเชิงปฏิบัติ เช่น เกาะที่
ถูกยกขึ้น หรือฟุตบาต เพ่ือควบคุมปริมาณ
การจราจร มีขอบที่มน ไม่แหลมคม หรือมีการ
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พิจารณาติดตั้ง SEMI-MOUNTABLE KERBING 
โดย เฉพ าะใน เส้ น ท างที่ มี ป ริ ม าณ การใช้
รถจักรยานยนต์สูง ใช่หรือไม่ 

 
รายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางบนถนนทางแยกสำหรับรถจักรยานยนต์ 

รายการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนที่เปิดให้บริการแล้ว (ทางแยก) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่  หมายเหตุ 

1. ทางแยก 
1.1 ตำแหน่งทางแยก 

   

ทางแยกอยู่ในตำแหน่งที่ปลอดภัยจากแนวโค้ง
ราบและโค้งดิ่ง ใช่หรือไม่ 

   

เมื่อทางแยกตั้งอยู่บริเวณจุดสิ้นสุดของช่วงถนน
ที่มีการใช้ความเร็วสูง เช่น ก่อนเข้าสู่เมือง ได้มี
การติดตั้งอุปกรณ์ควบคุมจราจรเพ่ือเตือนผู้ขับขี่ 
ใช่หรือไม ่

   

1.2 การมองเห็นและระยะการมองเห็นบริเวณทาง
แยก 

   

ระยะมองเห็นของทางแยกเหมาะสมสำหรับและ
การจราจรในทุกทิศทาง ใช่หรือไม่ 

   

ระยะการมองเห็นบริเวณทางแยกถูกบดบังจาก
สิ่งกีดขวางต่าง ๆ เช่น ต้นไม้ เสาไฟ การจอดรถ 
ที่หยุดรถประจำทาง ใช่หรือไม่ 

   

ระยะมองเห็นเหมาะสมสำหรับยานพาหนะที่
เคลื่อนเข้าหรือออกจากกระแสจราจร ใช่หรือไม่ 

   

1.3 พื้นที่สำหรับรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยก    
มีพ้ืนที่สำหรับรถจักรยานยนต์รอสัญญาณไฟ
หน้าด้านของจุดรอสัญญาณไฟบริเวณทางแยก 
ใช่หรือไม ่

   

มีเส้นทางสำหรับรถจักรยานยนต์ด้านข้าง เพ่ือ    
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ไปยั ง พ้ื นที่ จุ ด รอด้ านหน้ า  โดยปราศจาก
ยานพาหนะอ่ืนกีดขวาง ใช่หรือไม่ 

1.4 ความต่อเนื่องของเส้นทางผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ 

   

เส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ทั้งในรูปแบบ 
ไหล่ทาง ช่องทางพิเศษแบบแยกขาดและไม่แยก
ขาดจากการจราจรแบบปกติในการเข้าสู่ทาง
แยกมีความต่อเนื่องตลอดสายทาง ใช่หรือไม่ 

   

เส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ทั้งในรูปแบบ 
ไหล่ทาง ช่องทางพิเศษแบบแยกขาดและไม่แยก
ขาดจากการจราจรแบบปกติมีทางเข้าออก
เส้นทางที่ปลอดภัย และสัมพันธ์กับการจราจร
แบบปกติ ใช่หรือไม่ 

   

รอยต่อระหว่างผิวถนนของการจราจรปกติกับ
เส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์มีความปลอดภัย 
ไม่มีความแตกต่างระดับผิวถนน ใช่หรือไม่ 

   

1.5 อุปกรณ์ควบคุมและอุปกรณ์นำทางบริเวณทาง
แยก 

   

เครื่องหมายจราจร (เส้นหยุด เส้นให้ทาง) 
ควบคุมทางแยกเพียงพอเหมาะสม ใช่หรือไม่ 

   

ป้ายจราจรควบคุมทางแยก เพียงพอเหมาะสม 
ใช่หรือไม ่

   

มีอุปกรณ์หรือเส้นแนวช่องจราจรผ่านทางแยกที่
จำเป็นอย่างเหมาะสม ใช่หรือไม่ 

   

ช่องจราจรทุ กช่องมี เครื่องหมายจราจรที่
เหมาะสม (รวมถึงเครื่องหมายลูกศรนำทาง) ใช่
หรือไม ่

   

1.6 รูปแบบทางแยก    

จุดรอสัญญาณไฟบริเวณทางแยกมี พ้ืนที่ รอ    
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สัญญาณสำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ด้านหน้า 
และมีเส้นทางสำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เพ่ือ
ไปยังพ้ืนที่ด้านหน้าดังกล่าว โดยปราศจากสิ่งกีด
ขวาง ใช่หรือไม่ 

จุดขัดแย้งระหว่างยานพาหนะทั้งหมดบริเวณ
ทางแยกได้รับการจัดการอย่างปลอดภัย ใช่
หรือไม ่

   

รูปแบบทางแยกมีความชัดเจนต่อผู้ใช้รถใช้ถนน
ทุกประเภท ใช่หรือไม่ 

   

มีการจัดช่องจราจร ที่เพียงพอและเหมาะสม ใช่
หรือไม ่

   

แนวขอบทาง มีความชัดเจนและเหมาะสม ใช่
หรือไม ่

   

แนวเกาะกลาง มีความชัดเจน ถูกยกขึ้นโดยมี
ความสูงที่เหมาะสมและปราศจากขอบที่แหลม
คม ใช่หรือไม่ 

   

ระยะผายความกว้างสำหรับรวมกระแสจราจรมี
ความยาวเพียงพอ ใช่หรือไม่ 

   

ทางแยกไม่มีปัญหาความจุซึ่งอาจสร้างปัญหา
ด้านความปลอดภัย ใช่หรือไม่ 

   

1.7 ประเด็นอ่ืน ๆ บริเวณทางแยก    

บริเวณทางแยกโดยเฉพาะในเขตชนบท ไม่มี
ปัญหาสภาพผิวจราจรสึกกร่อน ใช่หรือไม่ 

   

2. ป้ายจราจร 
2.1 ประเด็นป้ายท่ัวไป 

   

ป้ายจราจรบริเวณทางแยก (ป้ายบังคับ ป้าย
เตือน และป้ายบอกทาง) ที่จำเป็น ติดตั้งได้
เหมาะสมในการใช้งาน และมีความเด่นชัด 
ชัดเจน มีระยะมองเห็นที่เพียงพอ ใช่หรือไม่ 
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ป้ายจราจรบริเวณทางแยกที่ติดตั้ ง ถูกต้อง
เหมาะสมกับสถานการณ์ และจำเป็น ใช่หรือไม่ 

   

ป้ายจราจรบริเวณทางแยกมีประสิทธิภาพใช้งาน
ได้ในทุกสภาพแวดล้อม(กลางวัน กลางคืน ฝน
ตก หมอกควัน พระอาทิตย์ขึ้นหรือลง แสงไฟ
หน้ารถ หรือสภาพแสงสว่างที่มืด)  ใช่หรือไม่ 

   

2.2 การมองเห็นป้ายจราจร    

ป้ายจราจรบริเวณทางโค้งสามารถมองเห็นได้
ชัดเจน ผู้ขับขี่สามารถเห็นและอ่านในระยะที่
จำเป็นทั้งกลางวันและกลางคืน ใช่หรือไม่ 

   

ป้ายจราจรบริเวณทางแยกสามารถมองเห็นได้
อย่างชัดเจน โดยไม่ถูกบดบังหรือถูกดึงดูดความ
สนใจจากสิ่ งรอบข้างหรือพ้ืนที่ด้านหลัง ใช่
หรือไม ่

   

ผู้ขับขี่ไม่เกิดความสับสนเนื่องจากป้ายจราจร
บริเวณทางแยกที่มากเกินไป ใช่หรือไม่ 

   

2.3 เสาติดตั้งป้ายจราจร    

เสาติดตั้งป้ายจราจรบริเวณทางโค้งตั้งอยู่ ใน
บริเวณเขตปลอดภัยข้างทาง ใช่หรือไม่ ถ้าไม่ 
เสาติดตั้งป้ายจราจรมีลักษณะที่ชนแล้วล้มได้ 
หรือ ปิดล้อมป้องกันด้วยอุปกรณ์กันอันตราย ใช่
หรือไม ่

   

3. เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนำทาง 
3.1 ปัญหาทั่วไป 

   

เส้นจราจรและเส้นนำทาง เหมาะสมกับการใช้
งาน สอดคล้องสัมพันธ์กับแนวเส้นทาง และมี
ประสิทธิภาพใช้งานได้ในทุกสถานการณ์ มีความ
ชัดเจน มองเห็นได้ทั้งในระยะเวลากลางวันและ
กลางคืน ในสภาพแสงบางช่วงหรือสภาพอากาศ
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ที่ฝนตก ใช่หรือไม่ 
เครื่องหมายจราจรที่ไม่จำเป็น เช่น ลูกศรนำทาง
ที่ไม่จำเป็น เส้นขอบทางที่ไม่จำเป็น ถูกย้ายหรือ
ลบออกแล้ว ใช่หรือไม่ 

   

เครื่องหมายจราจรไม่ก่อให้เกิดความสับสนต่อผู้
ขับขี่ เช่น การซ้อนทับของเครื่องหมายเก่าและ
เครื่องหมายใหม่ ใช่หรือไม่ 

   

มีเครื่องหมายจราจรและสัญลักษณ์สำหรับ
รถจักรยานยนต์ ในจุดที่จำเป็น ใช่หรือไม่ 

   

3.2 เส้นจราจร    
เส้นแบ่งทิศทางจราจรบริเวณทางแยก ติดตั้ง
อย่างเหมาะสม อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ และมี
ความเด่นชัด ใช่หรือไม่  

   

เส้นแบ่งช่องจราจรบริเวณทางแยก ติดตั้งอย่าง
เหมาะสม อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ และมีความ
เด่นชัด ใช่หรือไม่  

   

เส้นขอบทางบริ เวณ ทางแยก ติดตั้ งอย่ าง
เพียงพอเหมาะสม ใช่หรือไม่  

   

ปุ่มจราจรได้มีการติดตั้งในบริเวณที่จำเป็น และ
ติดตั้งอย่างถูกต้อง และอยู่ในสภาพการที่ใช้งาน
ได้ดี ใช่หรือไม่  

   

เส้นเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางมีขนาดที่
พอเหมาะ ไม่ใหญ่จนเกินไป และเป็นสีกันลื่นที่มี
ความต้านทานการลื่นไถลเพ่ือช่วยการยึดเกาะ
ของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์แม้ในขณะเปียก ใช่
หรือไม ่

   

3.3 แถบชะลอความเร็ว (RUMBLE STRIPS)    
แถบชะลอความเร็วอยู่ ในสภาพที่ ใช้งานได้
ตามปกติ ใช่หรือไม่  
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รูปแบบการติดตั้งแถบชะลอความเร็ว (ความสูง 
ความยาว จำนวน และระยะห่ าง) มีความ
เหมาะสม ไม่ก่อให้เกิดการสูญเสียการควบคุม
สำหรับรถจักรยานยนต์ ใช่หรือไม่ 

   

4. สัญญาณไฟจราจร 
4.1 การทำงานของสัญญาณไฟจราจร 

   

สัญญาณไฟจราจร (จังหวะและระยะเวลาของ
สัญญาณไฟ) ทำงานอย่างถูกต้องปลอดภัย ใช่
หรือไม ่

   

จำนวน ตำแหน่ง และชนิดของไฟสัญญาณ 
เหมาะสมสำหรับยานพาหนะในแต่ละประเภท
และสภาพการจราจร ใช่หรือไม่ 

   

สัญญาณไฟจราจรเอื้ออำนวยความสะดวกให้กับ
คนตาบอด  
คนพิการ หรือผู้สูงอายุ ในกรณีท่ีจำเป็น ใช่
หรือไม่ 

   

ตู้ควบคุมสัญญาณไฟจราจรอยู่ในตำแหน่งที่
ปลอดภัย เช่น จากการถูกเฉี่ยวชน ใช่หรือไม่ 

   

4.2 การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร    

สัญญาณไฟจราจรอยู่ในสภาพที่ผู้ขับขี่เข้าสู่ทาง
แยกสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน ใช่หรือไม่ 

   

ระยะมองเห็นสำหรับการหยุดจนถึงตำแหน่ง
ท้ายแถวคอยบริเวณทางแยกเพียงพอ ใช่หรือไม่  

   

สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเห็นโดยไม่ถูก
ดึงดูดจากแสงอาทิตย์ แสงสว่างหรือแสงไฟจาก
ข้างทาง และพ้ืนที่ด้านหลัง ใช่หรือไม่ 

   

สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเห็นได้เฉพาะ
ทิศทางของผู้ขับขี่ที่ได้กำหนดไว้อย่างถูกต้อง
เท่านั้น ใช่หรือไม่ 
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ถ้าหัวสัญญาณไฟจราจรไม่สามารถมองเห็นได้
จากระยะที่เพียงพอ แล้วมีการติดตั้งป้ายเตือน
ทางแยกและ/หรือไฟกระพริบ ใช่หรือไม่ 

   

สัญญาณไฟจราจรไม่ถูกบดบังจากสิ่งกีดขวาง
ต่าง ๆ เช่น ต้นไม้ เสาไฟ ป้ายจราจร ใช่หรือไม่ 

   

5. พื้นถนน 
5.1 สภาพผิวถนน 

   

ผิวถนนบริเวณทางแยกอยู่ในสภาพที่ปลอดภัย มี
ความต้านทานการลื่นไถลเพียงพอเหมาะสม
สำหรับรถจักรยานยนต์ ไม่เกิดความเสียหายที่
อาจเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่ ซึ่งอาจส่งผลให้รถ
เสียการทรงตัว ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนอยู่ในสภาพที่ปลอดภัย ไม่เกิดความ
เสียหายที่อาจเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่ เช่น พ้ืนผิว
ขรุขระ เป็นหลุม การทรุดตัว ผิวเป็นคลื่น ร่อง
ล้อ ซึ่งอาจส่งผลให้รถเสียการทรงตัว ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนบริเวณทางแยกปราศจากเศษหิน ทราย 
หรือวัสดุอ่ืนๆ ที่อาจเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่ ใช่
หรือไม ่

   

ขอบผิวทางบริ เวณทางแยกอยู่ ในสภาพที่
ปลอดภัย ปราศจากระดับของผิวถนนที่มีการ
เปลี่ยนแปลง เช่น การทรุดตัวของถนนหรือ
บริเวณคอสะพาน ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนปราศจากการปนเปื้อนของสิ่งอ่ืน เข่น 
มอส ตะไคร่น้ำ พืช น้ำมันหรือจารบีที่สะสมบน
ผิวถนน ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนปราศจากการเซาะร่องแบบขนาน ที่
ส่งผลเสียต่อลักษณะการขับขี่ของ
รถจักรยานยนต์ และมีการติดตั้งป้ายเตือนผู้ขับข่ี
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รถจักรยานยนต์ในบริเวณที่มีการเซาะร่องถนน 
ใช่หรือไม่ 

5.2 สภาพความต้านทานการลื่นไถล    

พ้ืนผิวถนนช่วงก่อนถึงทางแยกมีสภาพความ
ต้านทานการลื่นไถลที่เพียงพอ ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนที่มีการซ่อมแซมปิดทับรอยแตกมีความ
ต้านทานการลื่น ไถลที่ เพียงพอ โดยเฉพาะ
บริเวณการซ่อมแซมที่มีขนาดใหญ่ ใช่หรือไม่ 

   

5.3 สภาพน้ำขังบนผิวถนน    

พ้ืนผิวถนนบริเวณทางแยกมีสภาพที่ปราศจาก
บริเวณที่ทำให้น้ำขัง ซึ่งนำไปสู่ปัญหาความ
ปลอดภัยได้ ใช่หรือไม่ 

   

ถนนมีระบบระบายน้ำเพ่ือลดปริมาณน้ำที่ไหล
ผ่านหรือขังบริเวณผิวถนนที่เหมาะสม และมีการ
บำรุงรักษาท่อระบายน้ำและบ่อ ปราศจากเศษ
ขยะที่อุดตันบริเวณการไหลของน้ำ ใช่หรือไม่ 

   

5.4 วัสดุโลหะบนผิวถนน    

มีท่อน้ำ บ่อพักน้ำ ระบบวาล์วบริการต่างๆ ที่
เป็นผิวโลหะหรือสัมผัสที่ลื่นต่อผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์อยู่บนผิวถนนหรือมุมถนน ใช่
หรือไม่  

   

กรณีมีท่อน้ำ หากมีบ่อพักน้ำ ระบบวาล์วบริการ
ต่างๆ ที่เป็นผิวโลหะหรือสัมผัสที่ลื่นต่อผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์อยู่บนผิวถนนหรือมุมถนน มีการ
พิจารณาให้มีการปิดทับผิวด้วยผิวที่มีความ
ต้านทานการลื่นไถล ใช่หรือไม่ 

   

มีทางรถไฟบนผิวถนนหรือไม่  หากมีผิวทาง
รอบๆ รางรถไฟอยู่ ในสภาพดีและมี ระดับ
เดียวกับผิวถนน ปราศจากความเสี่ยงที่จะทำให้ 
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ลื่น สะดุด สูญเสียการควบคุมหรือล้อติดอยู่ใน
ร่องราง ใช่หรือไม่ 

แผ่นเหล็กชั่วคราวที่ถูกวางไว้เพ่ือปิดท่อระบาย
น้ำถูกยึดกับผิวถนนเพ่ือป้องกันการเคลื่อนที่และ
ป้องกันขอบที่ แหลมคม มีการเคลือบสาร
ต้านทานการลื่ น ไถลและมีป้ ายเตือนวัตถุ
อันตราย ใช่หรือไม่ 

   

6. ไฟฟ้าส่องสว่าง 
6.1 ปัญหาทั่วไปของไฟฟ้าส่องสว่าง 

   

ไฟฟ้าส่องสว่างที่จัดให้มีเพียงพอในบริเวณทาง
แยกท่ีจำเป็น  
ใช่หรือไม่ 

   

ไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณทางแยกมีความชัดเจน 
โดยไม่ถูกบดบังจากกิ่งไม้ ป้าย สะพานลอย ใช่
หรือไม ่

   

รูปแบบไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณทางแยก ไม่สร้าง
ความสับสนหรือความเข้าใจผิดต่อสัญญาณไฟ
และป้ายจราจร ใช่หรือไม่ 

   

รูปแบบการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณทางแยก 
ทำให้แสงไฟมีความสม่ำเสมอ (ไม่เกิดเป็นเงามืด) 
ใช่หรือไม ่

   

7. ทางเชื่อม 
7.1 ปัญหาทั่วไปของทางเชื่อม 

   

การควบคุมการเข้า-ออกทางเชื่อมเหมาะสม ใช่
หรือไม ่

   

ช่องจราจรสำหรับรอเลี้ยวเพ่ือเข้า-ออกทางเชื่อม
มีไว้อย่างเหมาะสมในกรณีท่ีจำเป็น ใช่หรือไม่ 

   

ความลาดเอียงของทางเชื่อมที่ร่วมเข้ากับทาง
สายหลัก มีความเหมาะสม ใช่หรือไม่ 
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ทางเชื่อมสร้างปัญหาจุดขัดแย้งกันของกระแส
จราจร ใช่หรือไม่ 

   

7.2 ระยะการมองเห็นทางเชื่อม    

ตำแหน่งของทางเชื่อมสามารถมองเห็นได้อย่าง
ชัดเจนโดยไม่ถูกบดบังจากแนวทางราบหรือ
แนวดิ่ง ใช่หรือไม่ 

   

มุมของทางเชื่อมมีความเหมาะสม ซึ่งทำให้
สามารถมองเห็นทางเชื่อมได้อย่างชัดเจน ใช่
หรือไม ่

   

ระยะการมองเห็นบริเวณทางเชื่อมไม่ถูกบัดบัง
โดยสิ่งกีดขวางต่างๆ เช่น ป้าย สิ่งปลูกสร้าง 
ต้นไม้ เสาไฟฟ้า รถจอด จุดจอดรถประจำทาง 
ใช่หรือไม ่

   

8. การจอดรถ 
8.1 ปัญหาทั่วไป 

   

การจอดรถข้างทางบริเวณทางแยกกีดขวาง
เส้นทางผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ ใช่หรือไม่ 

   

การจอดรถข้างทางบริเวณทางแยกบดบังแนว
การมองเห็นของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ใช่
หรือไม ่

   

การจัดสรรหรือจำกัดพ้ืนที่สำหรับจอดรถบริเวณ
ทางแยก มีความเหมาะสม ไม่ส่ งผลให้ เกิด
อันตรายต่อผู้ขับขี่ ใช่หรือไม่ 

   

การจอดรถบริเวณทางแยกสำหรับรถรับส่งของ
เพียงพอเหมาะสม โดยไม่ก่อให้เกิดอันตราย
เนื่องจากการจอดรถซ้อนคัน ใช่หรือไม่ 

   

แนวการเลี้ยวเข้า-ออกเพ่ือจอดรถตามสายทางมี
ความเหมาะสม มีระยะมองเห็นที่เพียงพอต่อผู้
ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ขับขี่มาในเส้นทาง ใช่
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หรือไม ่
1. ประเด็นอ่ืน ๆ 

9.1 การควบคุมการจราจรในเชิงปฏิบัติ 
   

การควบคุมการจราจรในเชิงปฏิบัติ เช่น เกาะที่
ถูกยกขึ้น หรือฟุตบาต เพ่ือควบคุมปริมาณ
การจราจร ถูกยกให้อยู่ในระดับที่เหมาะสมและ
มองเห็นความต่างระดับชัดเจน มีมุมและรัศมี
การเลี้ยวที่เพียงพอสำหรับรถจักรยานยนต์ ใช่
หรือไม ่

   

การควบคุมการจราจรในเชิงปฏิบัติ เช่น เกาะที่
ถูกยกขึ้น หรือฟุตบาต เพ่ือควบคุมปริมาณ
การจราจร มีขอบที่มน ไม่แหลมคม หรือมีการ
พิจารณาติดตั้ง SEMI-MOUNTABLE KERBING 
โดย เฉพ าะใน เส้ นท างที่ มี ป ริ ม าณ การใช้
รถจักรยานยนต์สูง ใช่หรือไม่ 

   

 

รายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางบนถนนในเขตชุมชนสำหรับรถจักรยานยนต์ 

รายการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนที่เปิดให้บริการแล้ว (เขตชุมชน) 

ประเด็น ใช่ ไม่ใช่  หมายเหตุ 
1. แนวทางและรูปตัดของถนน 

1.1 การมองเห็นและระยะการมองเห็น 
   

ระยะการมองเห็นทั้งในการจราจรแบบปกติและ
ในเส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เพียงพอกับ
ความเร็วของการจราจรที่ใช้เส้นทาง ใช่หรือไม่ 

   

ระยะการมองเห็นทั้งในการจราจรแบบปกติและ
ในเส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เพียงพอสำหรับ
ตำแหน่งทางแยกและทางข้าม เช่น ทางคนเดิน
ข้าม จักรยาน จุดตัดทางรถไฟ ใช่หรือไม่ 
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ระยะการมองเห็นทั้งในการจราจรแบบปกติและ
ในเส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เพียงพอสำหรับ
ทางเชื่อมและทางเข้า-ออกพ้ืนที่ข้างทาง ใช่
หรือไม ่

   

1.2 ความเร็วออกแบบและการจำกัดความเร็ว    
ขีดจำกัดความเร็วเหมาะสมเข้ากันได้กับการใช้
งานของถนน เรขาคณิตของถนน การใช้พ้ืนที่ 
และระยะการมองเห็น ใช่หรือไม่ 

   

1.3 ความต่อเนื่องของเส้นทางผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ 

   

เส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ทั้งในรูปแบบ 
ไหล่ทาง ช่องทางพิเศษแบบแยกขาดและไม่แยก
ขาดจากการจราจรแบบปกติมีความต่อเนื่อง
ตลอดสายทาง ใช่หรือไม่ 

   

เส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ทั้งในรูปแบบ 
ไหล่ทาง ช่องทางพิเศษแบบแยกขาดและไม่แยก
ขาดจากการจราจรแบบปกติมีทางเข้าออก
เส้นทางที่ปลอดภัย และสัมพันธ์กับการจราจร
แบบปกติ (โดยเฉพาะบริเวณสะพานและทาง
ลอด) ใช่หรือไม่ 

   

รอยต่อระหว่างผิวถนนของการจราจรปกติกับ
เส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์มีความปลอดภัย 
ไม่มีความแตกต่างระดับผิวถนน ใช่หรือไม่ 

   

1.4 การแซง    
ช่วงระยะของการขับรถแซงปลอดภัยเหมาะสม 
ใช่หรือไม ่

   

ความกว้างของเส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
ทั้งในรูปแบบ ไหล่ทาง ช่องทางพิเศษแบบแยก
ขาดและไม่แยกขาดจากการจราจรแบบปกติ 
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เพียงพอต่อการแซงโดยคำนึงถึงรถจักรยานยนต์
บางประเภทที่มีขนาดใหญ่ ใช่หรือไม่ 

1.5 ความเข้าใจแนวเส้นทางของผู้ขับขี่    

ถนนปราศจากส่วนประกอบที่อาจสร้างความ
สับสนแก่ผู้ขับขี่ ใช่หรือไม่ เช่น 

- แนวทางของถนนมีความชัดเจน ใช่หรือไม่ 
- พ้ืนผิวถนนที่ไม่ได้ใช้งาน ถูกรื้อทิ้งหรือ

ปรับแล้ว ใช่หรือไม่ 
- เครื่องหมายจราจรบนผิวทางที่ เก่า ถูก

กำจัดเอาออกอย่างเหมาะสมแล้ว ใช่
หรือไม่ 

- แนวของต้นไม้อยู่ในแนวเดียวกับแนวถนน 
ใช่หรือไม่ 

- แนวของไฟฟ้าส่องสว่างหรือเสาไฟฟ้าอยู่
ในแนวเดียวกับแนวถนน ใช่หรือไม่ 

   

ผู้ขับขี่สามารถมองเห็นและเข้าใจแนวเส้นทางได้
โดยปราศจากสิ่งบดบังระยะมองเห็น เช่น ต้นไม้ 
รั้ว อุปกรณ์กันชน หรือ ป้าย ใช่หรือไม่ 

   

1.6 ความกว้าง    
ช่องจราจรมีความกว้างเพียงพอสำหรับปริมาณ
จราจร ใช่หรือไม่ 

   

เส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในรูปแบบแยก
ขาดจากการจราจรแบบปกติ  มีความกว้าง
เพียงพอสำหรับปริมาณจราจร ใช่หรือไม่ 

   

ความกว้างของเส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ใน
รูปแบบที่ไม่แยกขาดจากการจราจรแบบปกติมี
ความเหมาะสม โดยไม่กว้างเกินไปจนผู้ใช้งาน
ยานพาหนะประเภทอ่ืนเข้ามาใช้เส้นทาง ใช่
หรือไม ่
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1.7 ไหล่ทาง    
ไหล่ทางมีความกว้างเพียงพอที่จะให้ผู้ขับขี่รถที่
พลัดหลุดออกนอกถนนสามารถควบคุมรถให้
กลับเข้าสู่ถนนได้ ใช่หรือไม่ 

   

ไหล่ทางมีความกว้างเพียงพอสำหรับรถท่ีขัดข้อง
หรือรถฉุกเฉินสามารถหยุดจอดได้อย่าง
ปลอดภัย ใช่หรือไม่ 

   

ไหล่ทางอยู่ในสภาพที่ยานพาหนะและผู้ใช้รถใช้
ถนนทุกประเภทสามารถสัญจรได้ ใช่หรือไม่ 

   

รอยต่อระหว่างผิวทางและไหล่ทางมีความ
ปลอดภัย (ไม่มีความแตกต่างระหว่างระดับผิว
ทางและไหล่ทาง) ใช่หรือไม่ 

   

2. ป้ายจราจร 
2.1 ประเด็นป้ายท่ัวไป 

   

ป้ายจราจร (ป้ายบังคับ ป้ายเตือน และป้ายบอก
ทาง) ที่จำเป็น ติดตั้งได้เหมาะสมในการใช้งาน
และมีความเด่นชัดและชัดเจน มีระยะมองเห็นที่
เพียงพอ ใช่หรือไม่ 

   

ป้ ายจราจรที่ ติ ดตั้ ง  ถู กต้ อ งเหมาะสมกั บ
สถานการณ์ และจำเป็น ใช่หรือไม่ 

   

ป้ ายจราจรมีประสิทธิภาพใช้ งานได้ ในทุ ก
สภาพแวดล้อม (กลางวัน กลางคืน ฝนตก 
หมอกควัน พระอาทิตย์ขึ้นหรือลง แสงไฟหน้า
รถ หรือสภาพแสงสว่างที่มืด) ใช่หรือไม่ 

   

2.2 การมองเห็นป้ายจราจร    

ป้ายจราจรสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน โดย
ไม่ถูกบดบังหรือถูกดึงดูดความสนใจจากสิ่งรอบ
ข้างหรือพ้ืนที่ด้านหลัง ใช่หรือไม่ 

   

ผู้ขับขี่ไม่เกิดความสับสนเนื่องจากป้ายจราจรที่    
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มากเกินไป ใช่หรือไม่ 
2.3 เสาติดตั้งป้ายจราจร    

เส าติ ดตั้ งป้ ายจราจรตั้ งอยู่ ในบ ริ เวณ เขต
ปลอดภั ยข้างทาง หรือมีลักษณ ะที่ ไม่ เป็ น
อันตราย เช่น ชนแล้วล้มได้ หรือปิดล้อมป้องกัน
ด้วยอุปกรณ์กันอันตราย ใช่หรือไม่ 

   

3. เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนำทาง 
3.1 ปัญหาทั่วไป 

   

เส้นจราจรและเส้นนำทาง เหมาะสมกับการใช้
งาน สอดคล้องสัมพันธ์กับแนวเส้นทาง และมี
ประสิทธิภาพใช้งานได้ในทุกสถานการณ์ มีความ
ชัดเจน มองเห็นได้ทั้งในระยะเวลากลางวันและ
กลางคืน ในสภาพแสงบางช่วงหรือสภาพอากาศ
ที่ฝนตก ใช่หรือไม่ 

   

เครื่องหมายจราจรที่ไม่จำเป็น เช่น ลูกศรนำทาง
ที่ไม่จำเป็น เส้นขอบทางที่ไม่จำเป็น ถูกย้ายหรือ
ลบออกแล้ว ใช่หรือไม่  

   

เครื่องหมายจราจรไม่ก่อให้เกิดความสับสนต่อผู้
ขับขี่ เช่น การซ้อนทับของเครื่องหมายเก่าและ
เครื่องหมายใหม่ ใช่หรือไม่ 

   

มีเครื่องหมายจราจรและสัญลักษณ์สำหรับ
รถจักรยานยนต์ ในจุดที่จำเป็น ใช่หรือไม่ 

   

3.2 เส้นเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง    

เส้นแบ่งทิศทางจราจรปกติ และเส้นแบ่งทิศทาง
จราจรห้ามแซงหรือห้ามแซงเฉพาะด้าน ติดตั้ง
อย่างเหมาะสม อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ และมี
ความเด่นชัด ใช่หรือไม่  

   

เส้นแบ่งช่องจราจร และเส้นห้ามเปลี่ยนช่อง
จราจร ติดตั้งอย่างเหมาะสม อยู่ในสภาพที่ใช้
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งานได้ และมีความเด่นชัด ใช่หรือไม่  
เส้นขอบทาง ติดตั้งอย่างเพียงพอเหมาะสม ใช่
หรือไม่  

   

ปุ่มจราจรได้มีการติดตั้งในบริเวณที่จำเป็น และ
ติดตั้งอย่างถูกต้อง และอยู่ในสภาพการที่ใช้งาน
ได้ดี ใช่หรือไม่  

   

เส้นเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางมีขนาดที่
พอเหมาะ ไม่ใหญ่จนเกินไป และเป็นสีกันลื่นที่มี
ความต้านทานการลื่นไถลเพ่ือช่วยการยึดเกาะ
ของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์แม้ในขณะเปียก ใช่
หรือไม ่

   

เครื่องหมายจราจรประเภทเทอร์โมพลาสติก 
เช่น ทางม้าลาย อยู่ในตำแหน่งที่เหมาะสม ใช่
หรือไม ่

   

3.3 หลักนำทางและเป้าสะท้อนแสง    

หลักนำทางและอุปกรณ์นำทาง ถูกติดตั้งได้
เหมาะสม สามารถมองเห็นได้ชัดเจน ใช่หรือไม่ 

   

เป้าสะท้อนแสงถูกติดตั้งได้เหมาะสม ไม่เสี่ยงต่อ
การบาดเจ็บหรือทำให้เกิดความรุนแรงเมื่อเกิด
อุบัติเหตุ ใช่หรือไม่ 

   

อุปกรณ์นำทางบนราวกันอันตราย ราวกัน
อันตราย และราวสะพาน สอดคล้องสัมพันธ์กับ
มาตรฐาน ใช่หรือไม่ 

   

4. สิ่งแวดล้อมและวัตถุอันตรายข้างทาง 
4.1 เขตปลอดสิ่งกีดขวางข้างทาง (CLEAR 
ZONES) 

   

บริเวณเขตปลอดสิ่งกีดขวางข้างทางมีสภาพที่
ยานพาหนะที่ เสี ยหลักพลัดหลุดออกนอก
เส้นทาง สามารถแล่นและควบคุมกลับสู่ถนนได้ 
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ใช่หรือไม ่
บริเวณเขตปลอดสิ่งกีดขวางข้างทาง ปราศจาก
อุปสรรคที่อาจก่อให้เกิดอันตรายต่อผู้ขับขี่ที่อาจ
เสียหลักพลัดหลุดออกนอกเส้นทาง ใช่หรือไม่  
ถ้ามี อุปสรรคเหล่านั้นสามารถรื้อถอนหรือ
ป้องกันได้ ใช่หรือไม่ 

   

สาธารณูปโภคข้างทาง เช่น เสาไฟ ต้นไม้ อยู่
ห่างจากแนวการจราจรในระยะที่ปลอดภัยหรือ
ห่างจากขอบถนนมากที่สุดเท่าที่เป็นไปได้ ไม่
เป็นอันตรายข้างทาง ใช่หรือไม่ 

   

สภาพข้างทางปราศจากวัสดุอันตรายข้างทาง 
เช่น ต้นไม้ ป้าย เสา หรือรั้ว ที่ยื่นออกมาหรืออยู่
ใกล้กับเส้นทางการสัญจรของผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์มากเกินไป ใช่หรือไม่ 

   

สภาพข้างทางปราศจากสิ่งที่อาจบดบังผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ ต่อการมองเห็นของผู้ใช้ถนน
รายอ่ืน โดยเฉพาะบริเวณมุมถนน ทางเชื่อม 
หรือบริเวณท่ีมีการเปลี่ยนความเร็ว ใช่หรือไม่ 

   

4.2 วัตถุอันตรายข้างทาง    

เสา ป้าย หรืออุปกรณ์ต่างๆ ที่ติดตั้งทั้งบริเวณ
ข้างทางหรือกลางถนน มีการพิจารณาให้ใช้เป็น
รูปแบบที่แตกหักได้ เพื่อลดความรุนแรงจากการ
เกิดอุบัติเหตุ ใช่หรือไม่ 

   

วัตถุอันตรายข้างทาง เช่น ต้นไม้ ป้าย อุปกรณ์
กันชน รั้ว และเสา ที่อยู่ใกล้กับถนนสามารถ
มองเห็นได้ชัดเจนปราศจากสิ่งบดบัง และมี
ระยะมองเห็นที่เพียงพอ โดยเฉพาะบริเวณมุม
ถนน ทางเชื่อม หรือบริเวณที่มีการเปลี่ยน
ความเร็ว ใช่หรือไม่ 
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4.3 ราวกันอันตราย    
ราวกัน อันตรายถู กติ ดตั้ งบ ริ เวณ ที่ จ ำ เป็ น 
สอดคล้องกับข้อแนะนำ ถูกติดตั้งได้อย่างถูกต้อง 
และมีความยาวเพียงพอ ใช่หรือไม่ 

   

ประเภทของราวกัน อันตรายเหมาะสมกับ
วัตถุประสงค์การใช้งาน ใช่หรือไม่ 

   

ราวกันอันตรายถูกทาบติดกับราวสะพานได้
อย่างถูกต้องปลอดภัย ใช่หรือไม่ 

   

ระยะห่างระหว่างราวกันอันตรายและเส้นขอบ
ทางเพียงพอที่จะให้ยานพาหนะที่ขัดข้องหยุด
จอดได้ ใช่หรือไม่ 

   

การเก็บปลายของราวกัน อันตรายถูกต้อง 
ปราศจากอันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ใช่
หรือไม่  

   

ราวกันอันตรายมีการนำทางและการมองเห็นที่
เพียงพอในเวลากลางคืน ใช่หรือไม่ 

   

ราวกันอันตรายประเภทคอนกรีต มีความสูง
เพียงพอ ใช่หรือไม่ 

   

4.4 รั้ว    
รั้วกั้นคนเดินที่อยู่ภายในเขตปลอดสิ่งกีดขวาง
ข้างทาง มีความปลอดภัย โดยไม่เกิดอันตรายกับ
ยานพาหนะ ใช่หรือไม่ 

   

4.5 การมองเห็นราวกันอันตรายและรั้ว    
ราวกันอันตรายและรั้วมีการนำทางและการ
มองเห็นที่เพียงพอในเวลากลางคืน ใช่หรือไม่ 

   

5. พื้นถนน 
5.1 สภาพผิวถนน 

   

ผิวถนนทั้งในการจราจรแบบปกติและในเส้นทาง
ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์อยู่ในสภาพที่ปลอดภัย ไม่
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เกิดความเสียหายที่อาจเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่ 
เช่น พื้นผิวขรุขระ เป็นหลุม การทรุดตัว ผิวเป็น
คลื่น ร่องล้อ ซึ่งอาจส่งผลให้รถเสียการทรงตัว 
ใช่หรือไม ่

ผิวถนนทั้งในการจราจรแบบปกติและในเส้นทาง
ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ปราศจากเศษหิน ทราย 
หรือวัสดุอ่ืนๆ ที่อาจเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่ ใช่
หรือไม ่

   

ขอบผิวทางปลอดภัยจากการเปลี่ยนแปลงของ
ระดับผิวถนน เช่น การทรุดตัวของถนนหรือ
บริเวณคอสะพาน ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนทั้งในการจราจรแบบปกติและในเส้นทาง
ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ปราศจากการปนเปื้อน
ของสิ่งอ่ืน เข่น มอส ตะไคร่น้ำ พืช น้ำมันหรือ
จารบีที่สะสมบนผิวถนน ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนปราศจากการเซาะร่องแบบขนาน ที่
ส่งผลเสียต่อลักษณะการขับขี่ของ
รถจักรยานยนต์ และมีการติดตั้งป้ายเตือนผู้ขับข่ี
รถจักรยานยนต์ในบริเวณที่มีการเซาะร่องถนน 
ใช่หรือไม่ 

   

5.2 สภาพความต้านทานการลื่นไถล    

พ้ืนผิวถนนทั้งในการจราจรแบบปกติและใน
เส้นทางผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์มีสภาพความ
ต้านทานการลื่นไถลที่เพียงพอ ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนที่มีการซ่อมแซมปิดทับรอยแตกมีความ
ต้านทานการลื่น ไถลที่ เพียงพอ โดยเฉพาะ
บริเวณการซ่อมแซมที่มีขนาดใหญ่ ใช่หรือไม่ 

   

5.3 สภาพน้ำขังบนผิวถนน    
พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่ปราศจากบริเวณที่ทำให้น้ำ    
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ขัง ซึ่งนำไปสู่ปัญหาความปลอดภัยได้ ใช่หรือไม่ 
ถนนมีระบบระบายน้ำเพ่ือลดปริมาณน้ำที่ไหล
ผ่านหรือขังบริเวณผิวถนนที่เหมาะสม และมีการ
บำรุงรักษาท่อระบายน้ำและบ่อ ปราศจากเศษ
ขยะที่อุดตันบริเวณการไหลของน้ำ ใช่หรือไม่ 

   

5.4 วัสดุโลหะบนผิวถนน    

มีท่อน้ำ บ่อพักน้ำ ระบบวาล์วบริการต่างๆ ที่
เป็ น ผิ ว โล ห ะห รื อ สั ม ผั ส ที่ ลื่ น ต่ อ ผู้ ขั บ ขี่
รถจักรยานยนต์อยู่บนผิวถนนหรือมุมถนน
หรือไม่ หากมี มีการพิจารณาให้มีการปิดทับผิว
ด้ วย  ROUGH-TEXTURED หรือผิ วที่ มี ความ
ต้านทานการลื่นไถล ใช่หรือไม่ 

   

มีทางรถไฟบนผิวถนนหรือไม่  หากมีผิวทาง
รอบๆ รางรถไฟอยู่ ในสภาพดีและมี ระดับ
เดียวกับผิวถนน ปราศจากความเสี่ยงที่จะทำให้ 
ลื่น สะดุด สูญเสียการควบคุมหรือล้อติดอยู่ใน
ร่องราง ใช่หรือไม่ 

   

แผ่นเหล็กชั่วคราวที่ถูกวางไว้เพ่ือปิดท่อระบาย
น้ำถูกยึดกับผิวถนนเพ่ือป้องกันการเคลื่อนที่และ
ป้องกันขอบที่ แหลมคม มีการเคลือบสาร
ต้านทานการลื่ น ไถลและมีป้ ายเตือนวัตถุ
อันตราย ใช่หรือไม่ 

   

6. ไฟฟ้าส่องสว่าง 
6.1 ปัญหาทั่วไปของไฟฟ้าส่องสว่าง 

   

ไฟฟ้าส่องสว่างที่จัดให้มีเพียงพอในบริเวณที่
จำเป็น ใช่หรือไม่ 

   

ไฟฟ้าส่องสว่างมีความชัดเจน โดยไม่มีการบดบัง
แสงสว่างจากก่ิงไม้ ป้าย สะพานลอย ใช่หรือไม่ 

   

รูปแบบไฟฟ้าส่องสว่างไม่สร้างความสับสนหรือ    
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ความเข้าใจผิดต่อสัญญาณไฟและป้ายจราจร ใช่
หรือไม ่

รูปแบบการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างทำให้แสงไฟมี
ความสม่ำเสมอ (ไม่เกิดเป็นเงามืด) ใช่หรือไม่ 

   

7. ทางเชื่อม 
7.1 ปัญหาทั่วไปของทางเชื่อม 

   

การควบคุมการเข้า-ออกทางเชื่อมเหมาะสม ใช่
หรือไม ่

   

ช่องจราจรสำหรับรอเลี้ยวเข้า-ออกทางเชื่อม
เหมาะสม ใช่หรือไม่ 

   

ทางเชื่อมที่ร่วมเข้ากับทางสายหลัก มีความลาด
เอียงที่เหมาะสม ใช่หรือไม่ 

   

ทางเชื่อมสร้างปัญหาจุดขัดแย้งกันของกระแส
จราจร ใช่หรือไม่ 

   

7.2 ระยะการมองเห็นทางเชื่อม    

ตำแหน่งของทางเชื่อมสามารถมองเห็นได้อย่าง
ชัดเจนโดยไม่ถูกบดบังจากแนวทางราบหรือ
แนวดิ่ง ใช่หรือไม่ 

   

มุมของทางเชื่อมมีความเหมาะสม ซึ่งทำให้
สามารถมองเห็นทางเชื่อมได้อย่างชัดเจน ใช่
หรือไม ่

   

ระยะการมองเห็นบริเวณทางเชื่อมไม่ถูกบัดบัง
โดยสิ่งกีดขวางต่าง ๆ เช่น ป้าย เสาไฟฟ้า จุด
จอดรถประจำทาง ใช่หรือไม่ 

   

8. การจอดรถ 
8.1 ปัญหาทั่วไป 

   

มีการจัดสรรพ้ืนที่ สำหรับจอดรถที่ มีความ
เหมาะสมโดยปราศจากการกีดขวางการใช้
เส้นทางของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
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แนวการเลี้ยวเข้า-ออกเพ่ือจอดรถตามสายทางมี
ความเหมาะสม มีระยะมองเห็นที่เพียงพอต่อผู้
ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ขับขี่มาในเส้นทาง ใช่
หรือไม ่

   

9. ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการปฏิบัติงาน 
9.1 ปัญหาทั่วไป 

   

การดำเนินการกับสภาพแวดล้อมใดๆ ข้างทาง 
เช่น การตัดแต่งต้นไม้ริมทาง มีการดำเนินการ
อย่างระมัดระวังและทำความสะอาดเศษซาก
หลังจากการดำเนินการใดๆ ใช่หรือไม่ 

   

มีการทำความสะอาดและแก้ ไขอุปกรณ์ ที่
เสียหาย เพ่ือให้แน่ใจว่าจะไม่มีขอบหรืออุปกรณ์
ต่างๆ ที่ยื่นออกมาและอาจเป็นอันตรายต่อผู้ใช้
รถจักรยานยนต์ ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติงานใดๆ ปราศจากการกระแทก หลุมบ่อ 
และพ้ืนผิวที่ไม่เรียบ ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติงานใดๆ ปราศจากผิวถนนที่ต่างระดับ
และมีการติดตั้งป้ายเตือนที่เหมาะสม จนกว่า
การปฏิบัติงานจะเสร็จสิ้น ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติงานใดๆที่กีดขวางเส้นทางการจราจร
สำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ มีการกั้นพ้ืนที่
ทำงานและมีเส้นทางการจราจรที่ชัดเจนและ
ปลอดภัยสำหรับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติงานใดๆ มีการระบายน้ำที่เพียงพอ ใช่
หรือไม ่
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ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติงานใดๆ มีป้ายจำกัดความเร็วสำหรับเข้า
เขตการปฏิงานใดๆทางถนน ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติ งานใดๆ มีป้ ายเตือนถึ งเงื่อนไขบาง
ประเภทที่ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ยนต์พึงระวัง 
เช่ น  ผิ วท างที่ มี เศษ วั ส ดุ ห ลุ ดห ล วมห รื อ
ข้อบกพร่องต่างๆบนถนน รวมถึงวัตถุอันตราย
บนถนน เช่น แผ่นเหล็ก และสามารถมองเห็นได้
ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน ใช่หรือไม่ 

   

ผิวถนนที่เปิดให้บริการระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ปฏิบัติ งานใดๆ มีสัญญาณไฟเตือนในวลา
กลางคืนและอยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ดี ใช่หรือไม่ 

   

10. ประเด็นอ่ืน ๆ 
10.1 แสงท่ีสะท้อนเข้าตาผู้ขับขี่ 

   

ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผู้ขับขี่ถูกรบกวน
โดยแสงสะท้อนจากโคมไฟหน้ารถที่อยู่ในทิศ
ทางตรงข้าม (โดยเฉพาะถนน 2 ช่องจราจร) ใช่
หรือไม ่

   

ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผู้ขับขี่ถูกรบกวน
โดยแสงสะท้อนจากไฟฟ้าส่องสว่าง แสงไฟจาก
ข้างทาง ใช่หรือไม่ 

   

10.2 กิจกรรมข้างทาง    

กิจกรรมข้างทางมีการจัดการที่ปลอดภัย ไม่
ก่อให้เกิดอันตรายต่อผู้ใช้รถใช้ถนน เช่น การ
จอดรถกีดขวางการจราจรในทางหลักที่ มี
ความเร็วสูง ใช่หรือไม่ 

   

กิจกรรมข้างทางมีป้ายโฆษณาที่ไม่ทำให้ผู้ขับขี่
เบี่ยงเบนความสนใจ หรือเกิดความสับสนในการ
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มองเห็นแนวทาง ใช่หรือไม่ 
10.3 การควบคุมการจราจรในเชิงปฏิบัติ    

การควบคุมการจราจรในเชิงปฏิบัติ เช่น วงเวียน 
เกาะที่ ถูกยกขึ้น  หรือฟุตบาต เพ่ือควบคุม
ปริมาณการจราจร ถูกยกให้อยู่ ในระดับที่
เหมาะสมและมองเห็นความต่างระดับชัดเจน มี
มุ ม แล ะรั ศ มี ก าร เลี้ ย วที่ เ พี ย งพ อส ำห รั บ
รถจักรยานยนต์ ใช่หรือไม่ 

   

การควบคุมการจราจรในเชิงปฏิบัติ เช่น วงเวียน 
เกาะที่ ถูกยกขึ้น  หรือฟุตบาต เพ่ือควบคุม
ปริมาณการจราจร มีขอบที่มน ไม่แหลมคม หรือ
มี ก าร พิ จ ารณ าติ ด ตั้ ง  SEMI-MOUNTABLE 
KERBING โดยเฉพาะในเส้นทางที่มีปริมาณการ
ใช้รถจักรยานยนต์สูง ใช่หรือไม่ 
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