
บทที่ 5
วิเคราะหและสรุปผลการทดสอบ

       ในการวิเคราะหผลการทดสอบในท่ีน้ี เปนการอธิบายในสวนท่ีทดสอบและเปนขอมูลท่ีไดจาก
ออกแบบและมาตรฐาน โดยการทดสอบน้ันไดปฏิบัติใหเปนไปตามมาตรฐานขอกําหนดการ
ทดสอบ BSi STANDARDS (BS-DD 213 1993 และ BS-DD ABF 1997) ซ่ึงสามารถอธิบายเปน
หัวขอตางๆ ไดดังน้ี

5.1 วิเคราะหผลของคาความลา

      จากผลการทดสอบพบวา ชุดการทดสอบกอนแอสฟลตท่ีผานการบมใหอายุท่ีอุณหภูมิ 85 °C 
(Aging) ตามมาตรฐาน BSi STANDARDS (BS-DD 213 1993 และ BS-DD ABF 1997) คาจํานวน
รอบการวิบัติ (Cycle to Failure) จะมีคามากกวาชุดการทดสอบกอนแอสฟลตท่ีไมผานการบม 
(Non-Aging) ซ่ึงในการนําคามาวิเคราะหความสัมพันธดวยกราฟน้ี ซ่ึงนําคาความแข็งแกรง 
(Stiffness) จากการทดสอบดวยเคร่ือง NAT NU-10 มาใชในการคํานวณหาคาความเครียด (Strain) 
แลวนําคาท่ีไดมาเขียนกราฟแสดงความสัมพันธระหวางคาความเครียด (Strain) กับจํานวนรอบการ
วิบัติ (Cycle to Failure)  
       ในการทดสอบคร้ังน้ีเปนการทดสอบแบบจํากัด (Restrict test) ซ่ึงใชตัวอยางแอสฟลตคอนกรีต 
5 ตัวอยาง สามารถแสดงความสัมพันธดังรูปท่ี 5.1- 5.3 พรอมท้ังหาสมการแสดงความสัมพันธและ
คาความเช่ือม่ันในรูปของ R2 ได 
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y = 812.96x^(-0.0888)
R^2 = 0.305

y = 1405.4x^(-0.177)
R^2 = 0.9282

รูปท่ี 5.1 ความสัมพันธระหวางจํานวนรอบการวิบัติกับ Strain ของ Bitumen: AC60/70

ตารางท่ี 5.1 แสดงสรุปความสัมพันธของ Bitumen: AC60/70

Bitumen: AC60/70 (Non-Aging) Bitumen: AC60/70 (Aging)
From Formula  y = 812.96x-0.0888 From Formula  y = 1405.4x-0.177

X = 20,000, Y = 337.39 Microstrain
Y = 300 Microstrain, X = 75,082.66

X = 20,000, Y = 243.51 Microstrain
Y = 300 Microstrain, X = 6,153.53

R2 = 0.305 R2 = 0.9282

Non-Age Non-Age
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y = 1330x^(-0.1485)
R^2 = 0.9712

y = 5388.7x^(-0.3707)
R^2 = 0.9822

รูปท่ี 5.2 ความสัมพันธระหวางจํานวนรอบกับ Strain ของ Bitumen: PMB- Binder Course

ตารางท่ี 5.2 แสดงสรุปความสัมพันธของ Bitumen: PMB- Binder Course

Bitumen: PMB- Binder Course (Non-Aging) Bitumen: PMB- Binder Course (Aging)
From Formula   y = 5388.7x-0.3707 From Formula  y = 1330x-0.1485

X = 20,000, Y = 137.12 Microstrain
Y = 300 Microstrain, X = 2,419.74

X = 20,000, Y = 305.60 Microstrain
Y = 300 Microstrain, X = 22,650.97

R2= 0.9822 R2= 0.9712

Non-AgeNon-Age
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y = 886.57x^(-0.1559)
R^2 = 0.8567

y = 1108.5x^(-0.129)
R^2 = 0.9379

       รูปท่ี 5.3 ความสัมพันธระหวางจํานวนรอบกับ Strain ของ Bitumen: PMB- Wearing Course 

ตารางท่ี 5.3 แสดงสรุปความสัมพันธของ Bitumen: PMB- Wearing Course

Bitumen: PMB- Wearing Course (Non-Aging) Bitumen: PMB- Wearing Course (Aging)
From Formula   y = 886.57x-0.1559 From Formula  y = 1108.5x-0.129

X = 20,000, Y = 189.31 Microstrain
Y = 300 Microstrain, X = 1,043.64

X = 20,000, Y = 308.96 Microstrain
Y = 300 Microstrain, X = 25,125.34

R2 = 0.8567 R2 = 0.9379

Non-AgeNon-Age
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5.2 วิเคราะหความสัมพันธ

           จากกราฟแสดงความสัมพันธดังรูปท่ี 5.1-5.3 สรางจากความสัมพันธระหวางคา
ความเครียด (Strain) กับจํานวนรอบการวิบัติ (Cycle to Failure) ของความลาสามารถอธิบายไดวา
จํานวนรอบของการวิบัติเม่ือใชคา Stress ตางๆ กัน พบวาสวนใหญมีการกระจายตัวอยางสมํ่าเสมอ
และสามารถสรางเปนสมการแสดงความสัมพันธไดตามตารางท่ี 5.1-5.3
         สําหรับคาจํานวนรอบการวิบัติ (Cycle to Failure) ที่เกิดข้ึนพบวาในตัวอยางท่ีผานการบมให
อายุท่ีอุณหภูมิ 85   C ตามมาตรฐาน BSi STANDARDS (BS-DD 213 1993 และ BS-DD ABF 
1997) จะมีจํานวนรอบ (Cycle) มากกวาในตัวอยางท่ีไมผานการบม เน่ืองจากกอนตัวอยางถูกบม จะ
ทําใหเน้ือตัวประสานจับตัวกับมวลรวมไดดีย่ิงข้ึน
         คาความเช่ือม่ันในการตัดสินใจ (R2) ของตัวอยางของ Bitumen: PMB- Binder Course จะให
คาเทากับ 0.9822 ซ่ึงเปนคาท่ีใหความนาเช่ือถือสูงสุด ซ่ึงคา R2 ของชุดการทดสอบท่ีผานการบมให
อายุ ใหคาความนาเช่ือถือสูงกวา 0.90 

5.4 สรุปผลการทดสอบ

       จากการทดสอบและวิเคราะหผลท่ีไดจากการศึกษาสามารถสรุปผลไดดังน้ี
1. คาความเครียด (Strain) จะเปนฟงกช่ัน ของคาความเคน (Stress) และคาความแข็งแกรง 

(Stiffness) และสามารถนําไปสรางความสัมพันธกับจํานวนรอบของความลา(Fatigue)ไดอยู
ในรูปสมการ  Y = aX-b

2. ตวัอยางแอสฟลตคอนกรีต ท้ัง 3 ประเภท  ชุดการทดสอบท่ีผานการบมใหอายุท่ีอุณหภูมิ     
85   C ตามมาตรฐาน BSi STANDARDS (BS-DD 213 1993 และ BS-DD ABF 1997) มีคาR2 
ท่ีนาเช่ือถือ

3. ตัวอยางแอสฟลตคอนกรีตท่ีใชทําผิวทางสนามบินสุวรรณภูมิ ตัวอยางชุด Bitumen: PMB-
Wearing Course  และ PMB- Binder Course  ตวัอยางท่ีผานการบมใหอายุ ผานเกณฑ
ขอกําหนดตามมาตรฐานการทดลองท่ี Strain 300 Microstrain จํานวนรอบไมตํ่ากวา 20,000 
รอบ

4. การทดสอบหาคาความลา (ITFT) โดย Nottingham Asphalt Tester (NAT) สามารถทําได
สะดวก ซ่ึงมีวิธีจากคูมือท่ีเขาใจงาย
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5. ผลกระทบและแนวโนมของความเคน(Stress) ท่ีมีผลตอความลา (Fatigue) ในผิวทาง Runway 
ของสนามบินสุวรรณภูมิช้ัน Wearing & Binder Course เม่ือใช คาความเคน(Stress) สูงการ
วิบัติของวัสดุจะเกิดเร็วกวาใชคาความเคน(Stress) ต่ํา และในชุดตัวอยางท่ีผานการบมใหอายุ
ท่ีอุณหภูมิท่ี 85   C ตามมาตรฐาน BSi STANDARDS (BS-DD 213 1993 และ BS-DD ABF 
1997) เปรียบไดกับการเตรียมพรอมเพ่ือใชงานของผิวทาง  ซ่ึงพบวาจํานวนรอบการวิบัติสูง
กวาชุดท่ีไมผานการบมใหอายุดังกลาว น่ันแสดงใหทราบวาวัสดุจะทนตอความลาระดับหน่ึง 
เม่ือแรงกระทําซํ้าๆ ถึงจุดๆ หน่ึงท่ีวัสดุเกินความสามารถจะรับแรงกระทําน้ันๆ ได วัสดุจะเกิด
การวิบัติ

5.5 ขอเสนอแนะ

1. ในการทดสอบ Indirect  Tensile Fatigue Test  ในการศึกษาน้ีส่ิงท่ีตองคํานึงถึงและควร
ระมัดระวังมากน่ันก็คือ ผลกระทบเน่ืองจากอุณหภูมิซ่ึงจะทําใหคาจํานวนรอบการวิบัติ 
(Cycle to Failure)  เปล่ียนแปลงไปและยังทําใหคาความแข็งแกรง (Stiffness) ที่ใช
คํานวณหาคา Strain เปล่ียนไปดวย

2. สามารถนําผลการการศึกษาน้ีเปนแนวทางเพ่ือท่ีจะใชในการศึกษาถึงผลกระทบเน่ืองจาก 
Stress ท่ีมีผลตอความลา (Fatigue) ในผิวทาง Runway ช้ัน Wearing & Binder Course ไป
ศึกษาตอในอนาคตได




