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บทนํา

1.1 บทนํา 
                        

แอสฟลตคอนกรีต(Asphalt Concrete)หมายถึง วัสดุทําผิวทางท่ีมีคุณภาพสูง ประกอบดวย
แอสฟลตซีเมนต(Asphalt Cement) และมวลรวม (Aggregates) ผสมกันอยางรอนดวยอุณหภูมิสูง 
แลวจึงนําไปปูเปนถนนลาดยาง ท่ีมีผิวทางคุณภาพดี แข็งแรง สีคอนขางดํา สามารถรับปริมาณ
การจราจรหนาแนนมากๆได จึงเปนท่ีรูจักในนามของแบล็คท็อป(Blacktop) ซ่ึงในปจจุบันแอสฟลต
คอนกรีตเปนท่ีนิยมในงานวิศวกรรมการทางอยางมาก  เน่ืองจากคุณสมบัติท่ีมีการเช่ือมประสานดี
เปนพิเศษ มีความแข็งแรง คงทน ในการยึดเกาะและสามารถกันนํ้าไดดี นอกจากน้ียังมีความคงทน
ตอปฏิกิริยาทางเคมีกับกรด ดางและเกลือ ถึงแมวาแอสฟลตคอนกรีตจะมีคุณสมบัติท่ีดีแตยังมีปจจัย
อีกหลายดานท่ีสงผลใหคุณสมบัติของแอสฟลตคอนกรีตดอยลง ซ่ึงปจจัยหน่ึงน้ันก็คือนํ้าหนักกด
ทับจากลอ จะกระทําซํ้าๆเปนเวลานานและกอใหเกิดความเสียหายบนผิวทางแอสฟลตคอนกรีต 
ดงัน้ันโครงการน้ีจะมุงศึกษา ผลกระทบตอนํ้าหนักกดทับจากลอท่ีมีผลตอความลา (Fatigue) ของ
แอสฟลตคอนกรีต เพ่ือเปนขอมูลใน การนําไปแกปญหาตอไป

1.2 ท่ีมาของโครงงาน
                

เน่ืองจากทางคณะผูจัดทําโครงงานไดใหความสนใจและเล็งเห็นปญหาของความลาท่ีมี
ผลกระทบตอผิวทางสนามบิน ทางคณะผูจัดทําจึงไดศึกษาถึงปญหาของความลาจึงจําเปนท่ีจะตอง
ใชตัวอยางจําลองของผิวทางสนามบินและในขณะเดียวกันก็ไดรับความอนุเคราะหกอนตัวอยาง
แอสฟลตคอนกรีตจากทางกลุมบริษัท IOT Joint Venture ซ่ึงทางคณะผูจัดทําโครงงานจึงไดนํากอน
ตัวอยางแอสฟลตคอนกรีตมาทดสอบ ณ หองปฏิบัติการ Highway Material ของภาควิชาวิศวกรรม
โยธาและไดจัดทําโครงงานน้ีข้ึน ในสวนโครงงานวิศวกรรมโยธาน้ีเราไดเลือกศึกษาผลกระทบและ
แนวโนมท่ีเกิดจากคา Stress นั่นคือ เกิดจากแรงกระทําภายนอกท่ีเกินกวาความสามารถในการรับ
แรงของวัสดุผิวทาง ในบางกรณีแรงกระทําอาจจะเกิดข้ึนซํ้าๆ กัน ในบริเวณเดียวกัน จนเกิน
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ความสามารถในการรับนํ้าหนักของวัสดุท่ีจะทนได ซ่ึงศัพททางวิชาการเรียกวา ความลา (Fatigue) 
ตัวอยางคือ รองลอ (Rutting)

วัตถุประสงคของการทดสอบความลาในการจัดทําโครงงานทางวิศวกรรมน้ี จะกลาวถึง
การทดสอบความลาโดยวิธี Indirect Tensile Fatigue Test (ITFT) โดยจะศึกษาเก่ียวกับคุณสมบัติ
ของความลา โดยวิธี ITFT จะเปนการทดสอบแบบใช Load มากระทําท่ีกอนตัวอยางแบบเปน
จังหวะ (Load Pulse) จนกวากอนตัวอยางจะถูกทําลาย นําคาท่ีไดวิเคราะหหาความสัมพันธ กับ
ความลา (Fatigue) และในสวนขอมูลท่ีไดน้ีสามารถนําไปใชเปนขอมูลในการประเมินเพ่ือใหทราบ
ถึงความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนไดในอนาคต เพ่ือท่ีจะวางแผนแกไขปญหาท่ีจะเกิดข้ึนกับผิวทาง
สนามบินท่ีเปนแอสฟสตคอนกรีตตอไป

1.3 วัตถุประสงคของโครงงาน

1.3.1 เพ่ือศึกษาผลกระทบเน่ืองจากความเคน (Stress) ท่ีมีผลตอความลา (Fatigue) ในผิว
ทาง Runway ของสนามบินสุวรรณภูมิช้ัน Wearing & Binder Course 

1.3.2  เพ่ือการศึกษาแนวโนมของความเคน (Stress) ท่ีมีผลตอความลา (Fatigue) ในผิว
ทาง Runway ของสนามบินสุวรรณภูมิช้ัน Wearing & Binder Course 

1.4 ผลท่ีคาดวาจะไดรับ

1.4.1 ทราบถึงผลกระทบเน่ืองจากความเคน (Stress) ท่ีมีตอคาความลา (Fatigue) ของ
กอนตัวอยางในผิวทาง Runway ของสนามบินสุวรรณภูมิช้ัน Wearing & Binder Course            

1.4.2 ทราบถึงแนวโนมของความเคน (Stress) ท่ีมีผลตอความลา (Fatigue) ของกอน
ตัวอยางในผิวทาง Runway ของสนามบินสุวรรณภูมิช้ัน Wearing & Binder Course 

1.5 ขอบเขตการศึกษา

1.5.1 เนนการศึกษาคุณสมบัติของความลาโดยวิธี Indirect Tensile Fatigue Test (ITFT)     
              ตามมาตรฐานการทดสอบ BSi STANDARDS (BS-DD 213 1993 และ BS-DD     
               ABF 1997)
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1.5.2 นําคาท่ีไดจากการทดสอบวิธี Indirect Tensile Fatigue Test (ITFT) วิเคราะห 
ความสัมพันธ กับความลา (Fatigue)

1.6 แผนการดําเนินงาน

ชวงระยะเวลา
(เดือน)

        กิจกรรม

พฤษภาคม
1   2   3   4

มิถุนายน
1   2   3  4

กรกฎาคม
1   2   3  4

สิงหาคม
1   2   3  4

กันยายน
1   2   3  4

 1.ปรึกษาอาจารยท่ีปรึกษา
โครงงานและศึกษาขอมูล
เบ้ืองตนของแอสฟสตคอนกรีต 
รวมถึงวิธีการทดสอบตัวอยาง
2. การทดสอบหาคา Fatigue 
3. วิเคราะหขอมูลและสรุปผล
การทดสอบ
4. เขียนโครงการ

1.7 งบประมาณ

             -  คาวัสดุสํานักงาน 500 บาท
-  คาถายเอกสาร 500 บาท
-  คาวัสดุคอมพิวเตอร            1,000 บาท
              รวมคาใชจาย            2,000 บาท  (  สองพันบาทถวน  )

หมายเหตุ  ถัวเฉล่ียทุกรายการ




