
บทที่ 2
หลักการและเหตุผล

การวางแผนการขนสงประกอบไปดวยกระบวนการวิเคราะหเพ่ือหาปริมาณความตองการ
ในการเดินทาง(Travel Demand) เพ่ือท่ีจะเตรียมระบบการขนสง (Transportation Supply) ให
สามารถรองรับปริมาณความตองการ ดังกลาวไดอยางเพียงพอและมีประสิทธิภาพ การวางแผนการ
ขนสงจึงเปนกระบวนการทางการขนสงท่ีซับซอน และตองการงบประมาณในการดําเนินงานสูง                

การวางแผนการขนสง โดยจะอาศัยแบบจําลองการวางแผนการขนสงชนิดตอเน่ือง   
4  ขั้นตอน(4-steps Model) ซ่ึงประกอบไปดวย

 แบบจําลองการเกิดการเดินทาง
 แบบจําลองการกระจายการเดินทาง
 แบบจําลองการเลือกรูปแบบการเดินทาง
 แบบจําลองการแจกแจงการเดินทาง

ในการดําเนินโครงงานน้ี  ไดทําการศึกษาในสวนของแบบจําลองการสรางการเดินทาง   
ซ่ึงเปนแบบจําลองท่ีใชหาความสัมพันธระหวางการเดินทางของประชากรกับสภาพแวดลอมหรือ
ลักษณะการใชพ้ืนท่ี ซ่ึงจะแสดงปริมาณการเดินทางจากพ้ืนท่ียอยหน่ึงซ่ึงเปนการสรางการเดินทาง
(Trip Production) ไปยังพ้ืนท่ียอยหน่ึง (Trip Attraction) ซ่ึงเปนการดึงดูดการเดินทาง

2.1 การวิเคราะหการเกิดและการสิ้นสุดการเดินทาง (Trip Generation Analysis)
การวิเคราะหการเกิดและการส้ินสุดการเดินทาง (Trip Generation Analysis) คือการวิเคราะหท่ี

ใชการประมาณการเกิดและการส้ินสุดการเดินทาง (Trip End) ท่ีจะเกิดข้ึนในแตละพ้ืนท่ียอย (Zone) 
ซ่ึงต้ังอยูภายในขอบเขตของพ้ืนท่ีศึกษา (Study Area) ในปอนาคต
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2.2 ลักษณะของแบบจําลองการสรางการเดินทาง
แบบจําลองการสรางการเดินทางตองแสดงปริมาณการสรางการเดินทางของพ้ืนท่ียอยหน่ึง 

ๆ (Trip Production) และปริมาณการดึงดูดการเดินทางของแตละพ้ืนท่ียอย (Trip Attraction) 
กลาวคือ ระบุศักยภาพของแตละพ้ืนท่ีในแงการสราง หรือดึงดูดการเดินทาง การสรางและการดึงดูด
การเดินทางมีลักษณะเชนไรตองพิจารณาจากวัตถุประสงคของการเดินทางแตละการเดินทาง 
กลาวคือ วัตถุประสงคท่ีตนทางและท่ีปลายทางของการเดินทางซ่ึงผูท่ีกระทําการเดินทางเปนผูบอก
ในขณะท่ีดําเนินการสัมภาษณและรวบรวมขอมูล วัตถุประสงคการเดินทางแทจริงน้ันเปนส่ิงระบุ
กิจกรรมของการเดินทางน้ันเอง และโดยท่ัวไปแยกออกไดเปน

I. บาน / ท่ีพักอาศัย
II. ไปทํางาน

III. ไปโรงเรียน
IV. ไปทําธุระสวนบุคคล
V. ฯลฯ

การเดินทางใดท่ีปลายขางหน่ึงขางใดสัมพันธกับท่ีพักอาศัยจะเรียกเปนการเดินทางท่ี
สัมพันธกับท่ีพักอาศัย (Home – Based Trip / HB) และในทางตรงกันขามจะเรียกวา การเดินทางท่ี
ไมสัมพันธกับท่ีพักอาศัย (Non – Home – Based Trip / NHB) เหลาน้ีเรียกวา ประเภทการเดินทาง

เม่ือผูวิเคราะหทราบวัตถุประสงคการเดินทางแตละการเดินทาง (วัตถุประสงคท่ีตนทาง
และปลายทาง) และประเภทการเดินทาง การสรางการดึงดูดการเดินทางสามารถพิจารณาไดจาก
นิยามดังตอไปน้ี  

การสรางการเดินทาง (Trip Production, Pi) หมายถึง การเดินทางท่ีเกิดจากจุดสรางการ
เดินทาง (Production End) ท้ังน้ี จุดสรางการเดินทางจะเปนจุดท่ีพิจารณาจากปลายการเดินทางท่ี
เปนท่ีพักอาศัยเสมอ ไมตองคํานึงถึงทิศทางการเดินทางแตอยางใด

การดึงดูดการเดินทาง (Trip Attraction, Aj) หมายถึงการเดินทางท่ีไดรับการดึงดูดเขาหา
พ้ืนท่ียอย โดยไมตองพิจารณาทิศทาง การวิเคราะหการเกิดและการส้ินสุดการเดินทาง
 (Trip Generation Analysis) คือ การวิเคราะหท่ีใชในการประมาณจํานวนการเกิดและการส้ินสุด
การเดินทาง (Trip End) ท่ีจะเกิดข้ึนในแตละพ้ืนท่ียอย (Zone) ซ่ึงต้ังอยูภายในขอบเขตของพ้ืนท่ี
ศึกษา (Study Area) ในปอนาคต
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2.2.1 การสรางการเดินทางข้ึนอยูกับ
 ลักษณะการใชประโยชนท่ีดิน
 ขอมูลสําคัญท่ีควรรวบรวมสําหรับศึกษาบริเวณท่ีพักอาศัยไดแก

              -   พ้ืนท่ีบริเวณท่ีพักอาศัย เปนตารางกิโลเมตรในเขตหน่ึงๆ
             -   จํานวนท่ีพักอาศัยท้ังหมดในพ้ืนท่ี
             -   จํานวนประชากรท้ังหมดในพ้ืนท่ี เปนตน

 ขอมูลสําคัญสําหรับยานการคาและอุตสาหกรรม ไดแก
              -   จํานวนแหลงจางงาน
              -   จํานวนงานท้ังหมดในพ้ืนท่ี เปนตน

 ขอมูลสําคัญสําหรับสถานศึกษา – ท่ีพักผอน ไดแก
              -   จํานวนสถานศึกษาท้ังหมด
              -   จํานวนสถานท่ีพักผอน
              -   จํานวนผูท่ีรับการศึกษาท้ังหมด เปนตน

 ลักษณะสภาพเศรษฐกิจ – สังคมของประชากร
         สภาพความเปนอยู การเกิดการเดินทางท่ีแตกตางกัน ขอมูลหรือส่ิงสําคัญท่ีควรรวบรวม 
ไดแก
            -   ขนาดครอบครัว จํานวนผูพักอาศัยท้ังหมดในครอบครัว
            -   จํานวนยานพาหนะสวนบุคคล
            -   ประเภทท่ีต้ังของท่ีพักอาศัย
             -   รายไดของครอบครัว โครงสรางของครอบครัวและขอมูล เชน เพศ อายุ เปนตน

 ลักษณะสภาพและขีดความสามารถของโครงขายการขนสง
               -   สภาพเสนทางในพ้ืนท่ีและระหวางพ้ืนท่ี
            -    เวลาในการเดินทางระหวางเขตพ้ืนท่ีการศึกษา
            -    ระยะหางระหวางแตละเขต
            -    สภาพและระดับการบริการของระบบขนสงมวลชน
            -    ประเภทการขนสงตางๆ

2.3 ขอมูลที่ใชและผลลัพธที่ได
Input   : ขอมูลทางดานการใชประโยชนท่ีดินและสภาพเศรษฐกิจและสังคม (Land Use 

and Socioeconomic Data) 
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Output  : จํานวนการเกิดและการส้ินสุดการเดินทาง (Number of Trip End)
การวิเคราะหการเกิดและการส้ินสุดของการเดินทางน้ี จะใชขอมูลการใชประโยชนท่ีดิน

และสภาพเศรษฐกิจและสังคมของประชากรในการทํานายจํานวนการเกิดและการส้ินสุดการ
เดินทางซ่ึงขอมูลดานการใชประโยชนท่ีดินและสภาพเศรษฐกิจและสังคมของประชากรน้ี  เปน
ขอมูลปจจัยภายนอกท่ีสงผลกระทบตอการขนสงและระบบการจราจรในพ้ืนท่ีท่ีทําการศึกษา มีดังนี้

 สถิติจํานวนประชากรรวมในพ้ืนท่ีการศึกษา
 สถิตินักทองเท่ียวท่ีเดินทางเขาสูพ้ืนท่ีการศึกษา
 ขอมูลทางภาวะทางเศรษฐกิจ

 รายไดเฉล่ียตอคน
 ผลผลิตรวมของจังหวัด
  อัตราการการครอบครองยานพาหนะตอครัวเรือน
 รายไดเฉล่ียตอครัวเรือน

 ขอมูลการใชประโยชนท่ีดินในแตละพ้ืนท่ีหนวยยอย  ซ่ึงสามารถจําแนก
ไดดังนี้
 พ้ืนท่ีพานิชยกรรมและท่ีอยูอาศัยหนาแนนมาก
 พ้ืนท่ีอยูอาศัยหนาแนนปานกลาง
 พ้ืนท่ีอยูอาศัยหนาแนนนอย
 พ้ืนท่ีสถาบันการศึกษา
 พ้ืนท่ีสถาบันศาสนา
 พ้ืนท่ีอุตสาหกรรม
 พ้ืนท่ีนันทนาการและการรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอม
 พ้ืนท่ีสถาบันราชการ   สาธารณูปโภค   สาธารณูปการ
 พ้ืนท่ีชนบทและการเกษตร
 พ้ืนท่ีอนุรักษ

โดยท่ัวไปแลว การใชประโยชนท่ีดินจะมีดรรชนีวัดความสามารถในการดึงดูดการจราจร
ดังตอไปน้ี

การใชประโยชนท่ีดิน                      ดรรชนีวัดความสามารถในการดึงดูดการจราจร
สถานท่ีราชการ                                จํานวนขาราชการ / พนักงาน / ลูกจาง
สถานประกอบการ                           พนักงาน / ลูกจาง
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สถานศึกษา                                      จํานวนนักเรียนนักศึกษา
ศูนยการคา                                        พ้ืนท่ีใชสอย / จํานวนพนักงาน
คอนโดมิเนียม                                  จํานวนคน / พ้ืนท่ีใชสอย
        
2.4 วิธีท่ีใชในการวิเคราะห
          การวิเคราะหการสรางการเดินทางมีวิธีการคํานวณหาจํานวนการเกิดการเดินทางอยูดวยกัน 3 
วิธีดังนี้
2.4.1 วิธีวิเคราะหการถดถอยเชิงเสนตรง (Linear regression analysis)
                แบบจําลองการถดถอย คือ แบบจําลองท่ีใชอธิบายความสัมพันธระหวางตัวแปรตาม
(Dependent Variable, Y) กับตัวแปรอิสระ (Independent Variable, X)

                                                               ....),,( 321 xxxfY 

               แบบจําลองการถดถอยไดถูกดัดแปลงมาเพ่ือใชในการวิเคราะหการเกิดและการส้ินสุดการ
เดินทาง (Trip Generation Analysis) โดยท่ีคาตัวแปรตามคือ จํานวนการเกิดและการส้ินสุดการ
เดินทาง (Trip End) และตัวแปรอิสระ คือ ขอมูลทางดานการใชประโยชนท่ีดินและสภาพเศรษฐกิจ
และสังคมของประชากร

รูปท่ี 2.1 แสดงถึงความสัมพันธระหวางตัวแปรตามกับตัวแปรอิสระ
จากรูป คา Y และ Ŷ คือ
                   Y = คาตัวแปรตามท่ีไดจากการวัดคาจริง (Measured Value)
                 Ŷ  = คาตัวแปรตามท่ีไดจากการประมาณคา (Estimated Value)

Y

X







 



1Y

1̂Y

2Y

2̂Y

3̂Y

3Y

3}{2

} 1
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คาความผิดพลาด (Error,  ) สามารถหาคาไดจากสมการ
                                                          YY  ˆ หรือ YY ˆ

อาศัยหลักการ  จํานวนการเดินทางจะถือเปนตัวแปร  ซ่ึงเปนฟงกช่ัน  ของตัวแปรอิสระ
จํานวนหน่ึงหรือหลายตัว

สมมติฐานคือ  ตัวแปรทุกตัวจะตองเปนตัวแปรสุม  มีการกระจายแบบปกติ  และตัวแปร
ทุกตัวจะตองเปนตัวแปรอิสระไมข้ึนแกกัน

ขอดีและขอเสียของวิธีวิเคราะหการถดถอยเชิงเสนตรง
ขอดี

งายแกการหาระดับความสัมพันธระหวางตัวแปรตามและตัวแปรอิสระ  สามารถบอกถึง
ความแมนยําของสมการท่ีใชสําหรับการคาดคะเนไดในตัวมันเอง
ขอเสีย

แบบจําลองท่ีท่ีไดไมสามารถแสดงความสัมพันธเชิงเหตุและผลระหวางตัวแปรอิสระและ
ตัวแปรตาม วาตัวแปรใดเปนเหตุตัวแปรใดเปนผล เพียงแตแสดงความสัมพันธระหวางกันและ
กัน  ขอสมมติฐานท่ีวาสัมประสิทธ์ิตัวแปรอิสระท่ีปรับเทียบไดจากสภาพการณปจจุบันจะคงท่ี
ไปในอนาคต ก็อาจจะทําใหไดรายละเอียดผิดพลาดไดนิยมใชศึกษาการสรางและการดึงดูดการ
เดินทาง

วิธีกําลังสองนอยท่ีสุด (Method of Least Square)
อาศัยหลักการท่ีวาการเดินทางสามารถวัดไดเม่ือมีการเปล่ียนแปลงของคาตางๆ โดยจะเปน

ความสัมพันธระหวางการเกิดการเดินทางกับตัวแปรท่ีเก่ียวของ เชน  จํานวนประชากร  การจางงาน  
ฯลฯ  โดยสมมติความสัมพันธเปนเสนตรง  ซ่ึงแสดงไดดังสมการไดดังน้ี  

Yi = axi  +  b
แบบจําลองการสรางการเดินทาง  คาตัวแปรตามYi           Pi ท่ีพักอาศัยสรางข้ึน
โดยที่  Y = อัตราการเกิดการเดินทางของพ้ืนท่ี i ซ่ึงข้ึนอยูกับตัวแปรอิสระ

X = ตัวแปรอิสระ เชน จํานวนประชากร การจางงาน
B = คาคงท่ีของสมการ

เชน Pi = 1.90Popi

Aj = 3.50Empj
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ข้ันตอนการคํานวณแบบจําลองการเกิดการเดินทาง
การคํานวณแบบจําลองการเกิดการเดินทางจะพิจารณาจากข้ันตอนสรุปดังแสดง
การวิเคราะหการถดถอยพหุเชิงเสนตรง(กรณีตัวแปรอิสระ 2 ตัวแปร) มีข้ันตอนสรุปได

ดังนี้
ข้ันตอนท่ี  1  :  ต้ังสมการท่ัวไป Yi = a1xi1+ a2xi2 + b + ei   

โดยที่
Yi = ตัวแปรตามในท่ีน้ีคือ การเดินทางท้ังหมดจากพ้ืนท่ี i
a1 , a2 = สัมประสิทธ์ิของตัวแปรอิสระ
xi , xi2 = ตัวแปรอิสระ  ในท่ีน้ีคือ  ลักษณะพ้ืนท่ี  และสภาพเศรษฐกิจ – สังคมของ

พ้ืนท่ี
b = คาคงที่
ei   = ความคลาดเคล่ือน
ข้ันตอนที่  2  :  ประมาณคา Yi  จากสมการขางตน

Yi  =  a1xi1+ a2xi2 + b + E(ei )
ข้ันตอนท่ี  3  :  คํานวณความคลาดเคล่ือน ei   = [   Yi - Yi ]
ข้ันตอนท่ี  4  :  วัตถุประสงคของการวิเคราะหการถดถอย  คือทํา    e i2 ใหนอยท่ีสุด
e i2 = [   Yi - Yi ]2

e i2 = Yi
2- 2 Y i Y i +  Y i

2

= Yi
2- 2 Y i ( a1xi1+ a2xi2+ b)  + ( a1xi1+ a2xi2 + b)2

ให F = £ e i
2

= £  [Yi
2- 2 Y i ( a1xi1+ a2xi2+ b)  + ( a1xi1+ a2xi2 + b)2]

ข้ันตอนท่ี  5  :  แทนคา  a^1,a2 และ  b  จะไดแบบจําลองท่ีตองการ
ข้ันตอนท่ี  6  :  คํานวณดัชนีวัดประสิทธิภาพ สัมประสิทธ์ิตัวกําหนด หรือ Coefficient 

Determination R2 จาก
R2    =      £( Yi – Y )2 / £( Yi – Y )2
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2.4.2 วิธีอัตราการเดินทาง (Trip rate analysis)
คือการวิเคราะหหาคาเฉล่ียของการสรางการเดินทางหรือการดึงดูดการเดินทางตอหนวย

ของส่ิงท่ีกอใหเกิดการเดินทาง ซ่ึงไดแกประชากรและการจางงานในพ้ืนท่ีท่ีศึกษา สามารถพิจารณา
แบงออกเปนประเภทตางๆ เพ่ือหาอัตราการสรางการเดินทาง เชน แบงออกตามลักษณะการ
ครอบครองยานพาหนะในครอบครัววาเปนครอบครัวท่ีมียานพาหนะ หรือไมมียานพาหนะ

การปรับเทียบอัตราการสรางการเดินทาง คือ การวิเคราะหหาคาเฉล่ียการสรางการเดินทาง
หรือการดึงดูดการเดินทางตอหนวยของส่ิงท่ีกอใหเกิดการเดินทาง ซ่ึงไดแก ประชากร และการจาง
งานเขตพ้ืนท่ีท่ีศึกษา เปนตน

ประชากรท่ีศึกษาสามารถพิจารณาแบงเปนประเภทตางๆ เพ่ือหาอัตราการสรางการเดินทาง
ตามลักษณะประชากรได เปนตนวา แบงออกตามลักษณะการครอบครองยานพาหนะในครอบครัว
วาเปนครอบครัวท่ีมียานพาหนะ (Vehicle Available Household, VA) หรือไมมียานพาหนะใน
ครอบครัว (Non-Vehicle Available Household, NVA) โดยลักษณะการเดินทางท่ีเกิดข้ึนมักจะ
แบงเปนการเดินทางท่ีสัมพันธกับท่ีพักอาศัย (Home – Based Trip, HB) หรือไมสัมพันธกับท่ีพัก
อาศัย (Non Home – Based Trip, NHB)
การวิเคราะหการเดินทาง HB จําเปนตองทราบรายละเอียดประชากรตามเขตท่ีพักอาศัย ซ่ึงจะตาง
กับการเดินทาง NHB ท่ีมักจะวิเคราะหเปรียบเทียบกับลักษณะการใชพ้ืนท่ี (จํานวนการจางงานใน
พ้ืนท่ี) ท่ีเปนจุดกําเนิดหรือสรางการเดินทาง NHB อยางไรก็ดี การเดินทาง NHB ก็สามารถวิเคราะห
เทียบกับขอมูลประชากรตามเขตท่ีพักอาศัย เพ่ือแสดงรายละเอียดประเภทของการเดินทาง NHB ท่ี
สรางออกจากเขตท่ีพักอาศัยไดเชนกัน
จะเห็นไดวา จําเปนตองมีขอมูลมากมายเพ่ือวิเคราะหหาคาอัตราการเดินทางใหสามารถเช่ือมโยง
สัมพันธกับรูปแบบการใชพ้ืนท่ีประเภทตางๆ อยางไรก็ดี ขณะปจจุบันท้ังหมดยังไมไดมีการศึกษา
อยางจริงจังในประเทศไทย ไมวาจะเปนเขต กทม. และปริมณฑล หรือเขตเมืองหลักในภูมิภาค มี
เพียงการศึกษาระดับเฉพาะกิจเทาน้ัน ขาดความตอเน่ืองและสมํ่าเสมอ

ข้ันตอนการคํานวณหาจํานวนการเกิดและการส้ินสุดการเดินทาง (Trip End)
ในปอนาคต (t = t) โดยวิธีตัวประกอบขยายสามารถสรุปเปนข้ันตอนไดดังน้ี

1.  คํานวณหาคาเจริญเติบโตของกิจกรรม i [Trip End] ดังแสดงในสมการ

                                                      )0(

)1(




ti

ti
i Ä
A

F

เม่ือ  iF = อัตราการเจริญเติบโตของกิจกรรม i
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       )1( tiÄ = คาของกิจกรรมในปอนาคต
       )0( tiÄ = คาของกิจกรรมในปปจจุบัน

ตัวอยางของกิจกรรมตาง ๆท่ีมีผลตอการเกิดและการส้ินสุดการเดินทาง  ไดแก  อัตราการ
ครอบครองรถยนต  อัตราการใชนํ้ามัน  จํานวนคนงาน  พ้ืนท่ีพักอาศัย  และพ้ืนท่ีของศูนยการคา

2.  คํานวณหาคาอัตราการเจริญเติบโตท้ังหมด [Overall Growth Factor =  FA  ] ดังแสดงใน
สมการ 

FA = F1  x F2 x F3  x...x Fi

เม่ือ   FA = อัตราการเจริญเติบโตท้ังหมด Overall Growth Factor
      F1  ,F2 , ... ,Fi = อัตราการเจริญเติบโตของกิจกรรม 1,2,..., i

3.  การคํานวณหาจํานวนการเกิดและการส้ินสุดการเดินทาง [Trip End] ในปอนาคต[ t = t ] 
จากสมการ

                Ättt xFTT ]0[][  

เม่ือ
][ ttT 

   = จํานวนการเกิดและการส้ินสุดการเดินทางในปอนาคต [t=t]
]0[ tT   = จํานวนการเกิดและการส้ินสุดการเดินทางในปปจจุบัน [t=0]

AF      = อัตราการเจริญเติบโตท้ังหมด Overall Growth Factor  
ขอดีและขอเสียของวิธีอัตราการเดินทาง

ขอดี งายในการวิเคราะห
ขอเสีย จําเปนตองมีขอมูลมาก

2.4.3 วิธีแบงกลุมวิเคราะห (Category analysis)
เปนการคํานวณหาอัตราการเดินทาง โดยแบงครอบครัวออกเปนประเภทตางๆ ตามกลุมท่ี

ไดจัดไว กลุมตางๆ เหลาน้ีสัมพันธโดยตรงกับการเดินทางท่ีเกิดข้ึน โดนท่ัวไปจะใชประมาณ 3 – 4 
ตัวแปร ตัวแปรท่ีแบงระดับเฉพาะประมาณ 3 ระดับตัวแปรอิสระท่ีใชในการแบงกลุมไดแก การ
ครอบครองยานพาหนะ ขนาดของครอบครัวและรายไดเฉล่ียตอครอบครัว เชน นิยมใชเพ่ือสราง
แบบจําลองการสรางการเดินทางของประชากรท่ีพักอาศัย

วิธีแบงกลุมวิเคราะหจัดเปนการคํานวณอัตราการเกิดการเดินทางประเภทหน่ึงท่ีนิยมใชเพ่ือ
สรางแบบจําลองการเกิดการเดินทางของประชากรเขตท่ีพักอาศัย  วิธีน้ีมีสมมติฐานเบ้ืองตนวา

 ครอบครัวเปนหนวยอิสระในการวิเคราะห
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 ลักษณะการเดินทางของแตละครอบครัวแปรผันกับสถานะ / ลักษณะครอบครัว  
และท่ีต้ังครอบครัว

 ครอบครัวท่ีมีลักษณะประเภทหน่ึงจะกอใหเกิดอัตราการเดินทางอยางหน่ึง  ซ่ึง
จะแตกตางกับครอบครัวอีกลักษณะหน่ึง

 อัตราการเดินทางจะคงท่ีเสมอไปในอนาคตตราบเทาท่ีองคประกอบภายนอก
ยังคงเดมิ

              วิธีการน้ีจะพิจารณาแบงครอบครัวออกเปนประเภทๆ  ตามกลุมท่ีไดจัดแบงไว  กลุมตางๆ
เหลาน้ีจะสัมพันธโดยตรงกับการเดินทางท่ีเกิดข้ึน  โดยท่ัวไปตัวแปรท่ีใชอธิบายประมาณ 3 - 4 ตัว
แปร ท่ีแบงระดับเฉพาะประมาณ 3 ระดับ ก็มักจะพอเพียงแกการวิเคราะหแลว
               ตัวแปรอิสระสําคัญท่ีใชในการแบงกลุม  ไดแก  การครอบครองยานพาหนะ  ขนาด
ครอบครัวจํานวนสมาชิก หรือจํานวนสมาชิกตามสถานะภาพสมาชิกในครอบครัว และรายไดเฉล่ีย
ครอบครัว
               นอกจากน้ีอาจพิจารณาใชตัวแปรไดอีก  เชน  บริเวณท่ีต้ังท่ีพักอาศัยวาเปนพ้ืนท่ีเชนไรมี
ความหนาแนนอยางไร  เน่ืองจากพ้ืนท่ีท่ีมีการใชพ้ืนท่ีหนาแนนตางกันยอมจะทําใหมีอัตราการ
เดินทางท่ีตางกันดวย 
ขอดีและขอเสียของวิธีแบงกลุมวิเคราะห
ขอดี

1.  Category Analysis มีลักษณะคลายกับ Multiple Regression Analysis 
2.  สามารถทราบถึงความสัมพันธระหวางตัวแปรตามกับตัวแปรอิสระ
3.  เหมาะสําหรับนํามาใชในกรณีท่ีผลกระทบของตัวแปรอิสระไมเปนเสนตรง และ
ความสัมพันธท่ีแทจริงไมเปนท่ีทราบแนนอน

ขอเสีย
1. ไมทราบจํานวนความแปรปรวนท้ังหมดท่ีเปนจากตัวแปรอิสระน้ัน
2.  ตองมีขอมูลประกอบการวิเคราะหจํานวนมากเพ่ือใหไดผลท่ีถูกตองนาเช่ือถือ




