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บทที่  5
วิเคราะหและสรุปผลการศึกษา

5.1 วิเคราะหผลการศึกษา
5.1.1 จากการศึกษาเวลาเดินรถของสถานีรถไฟและสถานีขนสงผูโดยสารไดขอมูลดังนี้
สถานีรถไฟ
จากขอมูลที่ไดจากการแจกแบบสอบถามประเภทรถสาธารณะที่ผูตอบแบบสอบถาม

เลือกใชบริการคือรถโดยสารประจําทาง ซึ่งใหบริการตั้งแตเวลา 6.00 น. ถึงเวลา 19.00 น. ซึ่งใน 1 
วัน มีจํานวนเที่ยวรถไฟทั้งหมด 24 เที่ยว แบงเปนชวง 6.00 น. ถึง 19.00 น. 12 เที่ยว(50%) ชวง 
19.00 น. ถึง 6.00 น. 12 เที่ยว(50%)  ซึ่งรถโดยสารประจําทางสามารถใหบริการไดเพียงครึ่งหนึ่ง
ของจํานวนผูใชบริการทั้งหมด

สถานีขนสงผูโดยสาร
ระยะเวลาในการใหบริการตั้งแตเวลา 6.00 ถึงเวลา 20.00 น.ใน 1วัน มีจํานวนเที่ยวรถ

ทั้งหมด 866 เที่ยว แบงเปนชวง 6.00 – 20.00 น. 571 เที่ยว(66%)  ชวง 20.00 – 6.00 น. เที่ยว(34%)
ซึ่งรถโดยสารประจําทางสามารถใหบริการได 66% จากจํานวนผูใชบริการทั้งหมด

5.1.2 การวิเคราะหการตัดสินใจโดยใชกระบวนการลําดับชั้นเชิงวิเคราะห
สถานีรถไฟ
เกณฑการตัดสินใจดานความสะดวก การเดินทางโดย รถโดยสารประจําทางมาเปนอันดับ

หนึ่ง(28%) การเดินทางโดยรถยนตมาเปนอันดับสอง(27%) การเดินทางโดยรถจักรยานยนตมาเปน
อันดับสาม(20%) การเดินทางโดยการเดินมาเปนอันดับสี่(15%) และการเดินทางโดยรถจักรยานยนต
รับจางมาเปนอันดับสุดทาย(9%)

เกณฑการตัดสินใจดานความปลอดภัย การเดินทางโดยรถยนตมาเปนอันดับหนึ่ง(32%)     
การเดินทางโดยรถโดยสารประจําทางมาเปนอันดับสอง(26%) การเดินทางโดยการเดินมาเปนอันดับ
สาม(23%) การเดินทางโดยรถจักรยานยนตมาเปนอันดับสี่(12%) และการเดินทางโดย
รถจักรยานยนตรับจางมาเปนอันดับสุดทาย(7%)

เกณฑการตัดสินใจดานคาใชจายในการเดินทาง การเดินทางโดยการเดินมาเปนอันดับหนึ่ง
(39%) การเดินทางโดยรถโดยสารประจําทางมาเปนอันดับสอง(24%) การเดินทางโดย
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รถจักรยานยนตมาเปนอันดับสาม(22%) การเดินทางโดยรถยนตมาเปนอันดับสี่(8%) และ
การเดินทางโดยรถจักรยานยนตรับจางมาเปนอันดับสุดทาย(6%)

เกณฑการตัดสินใจดานเวลาในการเดินทาง การเดินทางโดยรถยนตมาเปนอันดับหนึ่ง
(43%) การเดินทางโดยรถโดยสารประจําทางมาเปนอันดับสอง(19%) การเดินทางโดย
รถจักรยานยนตและรถจักรยานยนตรับจางมาเปนอันดับสาม(14%) และการเดินทางโดยการเดินมา
เปนอันดับสุดทาย(6%)

สถานีขนสงผูโดยสาร
เกณฑการตัดสินใจดานความสะดวก การเดินทางโดย รถยนตมาเปนอันดับหนึ่ง(44%) การ

เดินทางโดยรถโดยสารประจําทางมาเปนอันดับสอง(23%) การเดินทางโดยรถจักรยานยนตมาเปน
อันดับสาม(13%) การเดินทางโดยรถจักรยานยนตรับจางมาเปนอันดับสี่(10%) และการเดินทางโดย
การเดินมาเปนอันดับสุดทาย(9%)

เกณฑการตัดสินใจดานความปลอดภัย การเดินทางโดยรถยนตมาเปนอันดับหนึ่ง(49%)     
การเดินทางโดยรถโดยสารประจําทางมาเปนอันดับสอง(22%) การเดินทางโดยรถจักรยานยนตมา
เปนอันดับสาม(11%) การเดินทางโดยการเดินมาเปนอันดับสี่(10%) และการเดินทางโดย
รถจักรยานยนตรับจางมาเปนอันดับสุดทาย(8%)

เกณฑการตัดสินใจดานคาใชจายในการเดินทาง การเดินทางโดยการเดินมาเปนอันดับหนึ่ง
(31%) การเดินทางโดยรถโดยสารประจําทางมาเปนอันดับสอง(25%) การเดินทางโดย
รถจักรยานยนตมาเปนอันดับสาม(21%) การเดินทางโดยรถยนตมาเปนอันดับสี่(14%) และการ
เดินทางโดยรถจักรยานยนตรับจางมาเปนอันดับสุดทาย(9%)

เกณฑการตัดสินใจดานเวลาในการเดินทาง การเดินทางโดยรถยนตมาเปนอันดับหนึ่ง
(53%) การเดินทางโดยรถโดยสารประจําทางมาเปนอันดับสอง(22%) การเดินทางโดย
รถจักรยานยนตรับจางมาเปนอันดับสาม(13%) การเดินทางโดยรถจักรยานยนตมาเปนอันดับสี่
(8%)และการเดินทางโดยการเดินมาเปนอันดับสุดทาย(4%)
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5.2 ขอเสนอแนะ
- ควรยืดเวลาการใหบริการรถโดยสารประจําทางออกไปเพื่อใหเพียงพอตอปริมาณ

ผูโดยสารที่เดินทางมาถึงในเวลากลางคืนอีกทั้งยังชวยลดคาใชจายจากการใชรถสวนบุคคล
- ควรจัดจุดรอรถของผูใชบริการใหอยูในสวนเดียวกับสถานีขนสงผูโดยสารเพื่อความ

สะดวกในการเขาใชบริการ
- ควรเพิ่มจํานวนเที่ยวรถเนื่องจากในบางครั้งผใชบริการตองรอรถเปนเวลานาน

5.3 สรุปผลการศึกษา
สถานีรถไฟ
ผูตอบแบบสอบถามใหความสําคัญกับ ความสะดวก มากที่สุด(29%)   รองลงมาคือความ

ปลอดภัย (26%) เวลาในการเดินทาง (24%)   และคาใชจายในการเดินทาง (22%)  ตามลําดับ
จากการคํานวณดวยกระบวนการลําดับชั้นเชิงวิเคราะห ปรากฏวา ผูใชบริการใหความสนใจ

เลือกการเดินทางโดยรถยนตมากที่สุด ตามดวยรถโดยสารประจําทาง เดิน รถจักรยานยนต และ
รถจักรยานยนตรับจางตามลําดับ

สถานีขนสงผูโดยสาร
ผูตอบแบบสอบถามใหความสําคัญกับ ความปลอดภัย มากที่สุด(34%)   รองลงมาคือ ความ

สะดวก (24%)    เวลาในการเดินทาง (23%)    และคาใชจายในการเดินทาง (19%) ตามลําดับ
จากการคํานวณดวยกระบวนการลําดับชั้นเชิงวิเคราะห ปรากฏวา ผูใชบริการใหความสนใจ

เลือกการเดินทางโดยรถยนตมากที่สุด ตามดวยรถโดยสารประจําทาง, รถจักรยานยนต, เดิน และ
รถจักรยานยนตรับจางตามลําดับ


