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บทที่  4
ผลการศึกษา

ผลที่ไดจากการศึกษาขอมูลและลักษณะการเดินทางของผูใชบริการ ณ จุดเปลี่ยนถาย
ผูโดยสารไดขอมูลดังนี้
4.1 ประเภทรถที่ใหบริการ
4.1.1 สถานีขนสงผูโดยสารไปสถานีรถไฟ

-      รถโดยสารประจําทาง คิดคารถ 11 บาท
-      มอเตอรไซดรับจาง  มี 2 คิว คือ บขส.1 และ บขส.2 
มีจํานวนรถประมาณ 70 คันตอคิว คิดคารถเที่ยวละ 50 บาท/คน 2 คน คิด 70 บาท
- 3 ลอเครื่อง มีจํานวน 8 คัน คิดคารถเที่ยวละ 50 บาท
- 4 ลอเล็ก มีจํานวน 30 คัน คิดคารถเที่ยวละ 60 บาท

4.1.2 จากสถานีรถไฟไปสถานีขนสงผูโดยสาร
-      รถโดยสารประจําทาง คิดคารถ 11 บาท
-      มอเตอรไซดรับจาง  จํานวนรถประมาณ 15 คัน คิดคารถเที่ยวละ 40 บาทตอคน           
2 คน คิด 60 บาท
- 3 ลอเครื่อง มีจํานวน 20 คัน คิดคารถเที่ยวละ 50 บาท เกิน 5 คนคิดคนละ 10 บาท
- 4 ลอเล็ก มีจํานวน 7 คัน คัน คิดคารถเที่ยวละ 60 บาท

4.2 สถานีรถไฟศึกษาโดยการแจกแบบสอบถามจํานวน 100 ชุด สรุปขอมูลเปนกราฟไดดังนี้

รูปที่ 4.1 สัดสวนเพศของผูตอบแบบสอบถาม
จากรูปที่ 4.2.1 แสดงจํานวนผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเปนเพศหญิง(60 %) รองลงมาคือเพศชาย
(40%)

40.21%

59.79%

เพศ

ชาย

หญิง
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รูปที่ 4.2 สัดสวนชวงอายุของผูตอบแบบสอบถาม
จากรูป 4.2.2 แสดงจํานวนผูตอบแบบสอบถามสวนใหญอยูในชวงอายุ 21 – 30 ป(40%) รองลงมา
คือ ต่ํากวา 20 ป(23%) 41 – 50 ป(18%) 31 – 40 ป(12%) 51 – 60 ป(6%)  และ61 ปขึ้นไป(1%) 
ตามลําดับ

รูปที่ 4.3 สัดสวนวุฒิการศึกษาของผูตอบแบบสอบถาม
จากรูป 4.2.3 แสดงจํานวนผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีวุฒิการศึกษาระดับมัธยมศึกษา(46%) 
รองลงมาคือ ปริญญาตรี(33%)  ปวส.(9%)  ประถมศึกษา(6%) ปริญญาโทหรือสูงกวา(4%) และต่ํา
กวาประถมศึกษา(1%) ตามลําดับ

รูปที่ 4.4 สัดสวนอาชีพของผูตอบแบบสอบถาม
จากรูป 4.2.4 แสดงจํานวนผูตอบแบบสอบถามสวนใหญอยูในกลุมนักเรียนนักศึกษา(41%) 
รองลงมาคือ พนักงานรัฐวิสาหกิจ/บริษัทเอกชน(14%) คาขาย(13%) รับราชการ(12%) รับจางทั่วไป
(11%)  และเกษตรกร(2%) ตามลําดับ

22.68%

40.21%

12.37%

17.52%

6.18% 1.03%

อายุ

ต่ํากวา 20 ป

21 - 30 ป

31 - 40 ป

41 - 50 ป

51 - 60 ป

61 ปขึ้นไป

1.03%6.18%

46.39%
9.28%

32.99%

4.12%

วุฒิการศึกษา

ต่ํากวาประถมศึกษา

ประถมศึกษา

มัธยมศึกษา/ปวช.

ปวส.

ปริญญาตรี

ปริญญาโท หรือ สูงกวา

13.40%

11.34%

11.52%
41.24%

14.43%
2.06%

อาชีพ

คาขาย

รับจางทั่วไป

รับราชการ

นักเรยีน/นักศกึษา

พนักงานรัฐวสิาหกิจ/บริษัทเอกชน

เกษตรกร
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รูปที่ 4.5 สัดสวนรายไดเฉลี่ยตอเดือนของผูตอบแบบสอบถาม
จากรูป 4.2.5 แสดงจํานวนผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีรายไดเฉลี่ยนอยกวา 5,000 บาท(46%) 
รองลงมาคือ 5,000 – 10,001% บาท(29%) 10,001 – 15,000 บาท(12%) 15,001 – 20,000 บาท(5%) 
20,001 – 25,000 บาท(4%) และมากกวา 25,001 บาท(3%) ตามลําดับ

รูปที่ 4.6 สัดสวนวัตถุประสงคในการเดินทางของผูตอบแบบสอบถาม
จากรูป 4.2.6 แสดงจํานวนผูตอบแบบสอบถามใหญมีวัตถุประสงคในการกลับบาน(55%)  รองลงมา
คือ ธุระสวนตัว(23%) ไปทํางาน(10%) และทองเที่ยว(2%) ตามลําดับ

รูปที่ 4.7 สัดสวนรูปแบบการเดินทางของผูตอบแบบสอบถาม
จากรูป 4.2.7 แสดงจํานวนผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเลือกใชบริการรถโดยสารประจําทาง(48%)  
รองลงมาคือ รถยนต(21%) รถจักรยานยนต(19%) เดินเทา(9%) และรถจักรยานยนตรับจาง(3%) 
ตามลําดับ

46.39%

28.87%

12.37%

5.15%
4.12% 3.09%

รายไดเฉลี่ย/เดือน

นอยกวา 5,000 บาท

5,001 - 10,000 บาท

10,001 - 15,000 บาท

15,001 - 20,000 บาท

20,001 - 25,000 บาท

มากกวา 25,001 บาท

64.95%
10.31%

22.68%
2.06%

วัตถุประสงคในการเดินทาง

กลับบาน

ไปทํางาน

ธุระสวนตัว

ทองเที่ยว

9.28%

18.56%

20.62%

48.45%

3.09%

รูปแบบการเดินทาง

เดินเทา

รถจักรยานยนต

รถยนต

รถโดยสารประจําทาง

รถจักรยานยนตรับจาง
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4.3 สถานีขนสงผูโดยสาร โดยการแจกแบบสอบถามจํานวน 200 ชุด สรุปขอมูลเปนกราฟไดดังนี้

รูปที่ 4.8 สัดสวนเพศของผูตอบแบบสอบถาม
จากรูป 4.3.1 แสดงจํานวนผูตอบแบบสอบถามระหวางเพศชายและเพศหญิงมีจํานวนใกลเคียงกัน

รูปที่ 4.9 สัดสวนชวงอายุของผูตอบแบบสอบถาม
จากรูป 4.3.2 แสดงจํานวนผูตอบแบบสอบถามสวนใหญอยูในชวงอายุ 21 – 30 ป(50%)  รองลงมา
คือ ต่ํากวา 20 ป(21%) 31 – 40 ป(15%) 41 – 50 ป(12%) 51 – 60 ป(6%)  และ61 ปขึ้นไป(1%) 
ตามลําดับ

รูปที่ 4.10 สัดสวนวุฒิการศึกษาของผูตอบแบบสอบถาม
จากรูป 4.3.3 แสดงจํานวนผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีวุฒิการศึกษาระดับปริญญาตรี(40%) 
รองลงมาคือ  มัธยมศึกษา(30%)  ปวส.(20%)  ปริญญาโทหรือสูงกวา(7%)  ประถมศึกษา(3%) และ
ต่ํากวาประถมศึกษา(1%) ตามลําดับ

49.70%50.30%

เพศ

ชาย

หญิง

21.30%

50.30%

15.38%

11.83% 1.20%

อายุ

ต่ํากวา 20 ป

21 - 30 ป

31 - 40 ป

41 - 50 ป

51 - 60 ป

0.60% 2.96%

30.18%

19.53%

40.24%

6.51%

วุฒิการศึกษา

ต่ํากวาประถมศึกษา

ประถมศึกษา

มัธยมศึกษา/ปวช.

ปวส.

ปริญญาตรี

ปริญญาโท หรือ สูงกวา
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รูปที่ 4.11 สัดสวนอาชีพของผูตอบแบบสอบถาม
จากรูป 4.2.4 แสดงจํานวนผูตอบแบบสอบถามสวนใหญอยูในกลุมพนักงานรัฐวิสาหกิจ/
บริษัทเอกชน(31%) รองลงมาคือ นักเรียนนักศึกษา(28%) รับราชการ(20%) รับจางทั่วไป(10%)  
คาขาย(6%) และเกษตรกร(5%) ตามลําดับ

รูปที่ 4.12 สัดสวนรายไดเฉลี่ยตอเดือนของผูตอบแบบสอบถาม
จากรูป 4.2.5 แสดงจํานวนผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีรายไดเฉลี่ยนอยกวา 5,000 บาท(28%) 
รองลงมาคือ 5,000 – 10,001% บาท(23%) 15,001 – 20,000 บาท(27%) 10,001 – 15,000 บาท(18%) 
20,001 – 25,000 บาท(3%) และมากกวา 25,001 บาท(1%) ตามลําดับ

รูปที่ 4.13 สัดสวนวัตถุประสงคในการเดินทางของผูตอบแบบสอบถาม
จากรูป 4.2.6 แสดงจํานวนผูตอบแบบสอบถามใหญมีวัตถุประสงคในการกลับบาน(45%)  รองลงมา
คือ ธุระสวนตัว(29%) ทองเที่ยว(9%) และไปทํางาน(17%) ตามลําดับ

28.40%

23.08%17.75%

26.63%

2.95% 1.18%
รายไดเฉลี่ย/เดือน

นอยกวา 5,000 บาท

5,001 - 10,000 บาท

10,001 - 15,000 บาท

15,001 - 20,000 บาท

20,001 - 25,000 บาท

25,001 - 30,000 บาท

44.97%

8.88%

29.00%

17.16%

วัตถุประสงคในการเดินทาง

กลับบาน

ไปทํางาน

ธุระสวนตัว

ทองเที่ยว

4.73%5.92%
10.06%

19.53%

28.40%

31.36%

อาชีพ

เกษตรกร

คาขาย

รับจางท่ัวไป

รับราชการ

นักเรียน/นักศึกษา

พนักงานรัฐวิสาหกิจ/บริษัทเอกชน



37

รูปที่ 4.14 สัดสวนรูปแบบการเดินทางของผูตอบแบบสอบถาม
จากรูป 4.2.7 แสดงจํานวนผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเลือกใชบริการรถโดยสารประจําทาง(42%)  
รองลงมาคือ รถยนต(33%) รถจักรยานยนต(12%) เดินเทา(8%) และรถจักรยานยนตรับจาง(5%) 
ตามลําดับ

4.4 การวิเคราะหการตัดสินใจโดยใชกระบวนการลําดับชั้นเชิงวิเคราะห
โดยการวิเคราะหการตัดสินใจในการเลือกรูปแบบการเดินทางโดยใชกระบวนการลําดับชั้น

เชิงวิเคราะหมีปจจัยคือ ความสะดวก,ความปลอดภัย,คาใชจายในการเดินทาง และเวลาในการ
เดินทาง ทางเลือกคือ เดิน,รถจักรยานยนต,รถยนต,รถโดยสารประจําทาง และรถจักรยานยนตรับจาง 
ดังรูป

รูปที่ 4.15 แผนภูมิลําดับชั้นในการตัดสินใจ

7.69%
12.43%

32.54%

42.01%

5.32%

รูปแบบการเดินทาง

เดินเทา

รถจักรยานยนต

รถยนต

รถโดยสารประจําทาง

รถจักรยานยนตรับจาง

การเลือกรูปแบบ

ความสะดวก ความปลอดภัย คาใชจาย เวลา

เดิน รถจักรยานยนต รถจักรยานยนตรับจางรถโดยสารประจําทางรถยนต
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4.4.1 ขอมูลของสถานีรถไฟ
ตาราง 4.1 การคํานวณคาน้ําหนักความสําคัญเกณฑการประเมิน

ความ
สะดวก

ความ
ปลอดภัย

คาใชจายในการ
เดินทาง

เวลาในการ
เดินทาง

G.M weight 

ความสะดวก 1 1.35 1.33 0.96 1.15 0.29 4.64
ความปลอดภัย 0.74 1 1.42 1.07 1.03 0.26 4.23
คาใชจายในการ
เดินทาง

0.75 0.71 1 1.06 0.87 0.22 3.52

เวลาในการเดินทาง 1.04 0.93 0.95 1 0.98 0.24 3.92
SUM 4.02 1.00
AVG 4.08

CI  = 0.03 < 0.1 satisfy 

จากตารางสรุปไดวาผูตอบแบบสอบถามใหความสําคัญกับ ความสะดวก มากที่สุด(29%)   รองลงมา
คือความปลอดภัย (26%) เวลาในการเดินทาง (24%)   และคาใชจายในการเดินทาง (22%)  
ตามลําดับ

ตาราง 4.2 คาน้ําหนักของแตละทางเลือกในดานความสะดวก

เดิน   รถจักรยานยนต รถยนต
รถโดยสาร
ประจําทาง

รถจักรยานยนต
รับจาง

G.M weight

เดิน, จักรยาน       1 0.67 0.66 0.37 1.91 0.79 0.15
รถจักรยานยนต 0.67 1 0.91 0.90 2.53 1.07 0.20
รถยนต 1.52 1.10 1 1.24 2.80 1.42 0.27
รถโดยสารประจําทาง 2.72 1.11 0.81 1 2.62 1.45 0.28
รถจักรยานยนตรับจาง 0.52 0.40 0.36 0.38 1 0.49 0.09

5.22 1.00

ภายใตเกณฑการตัดสินใจดานความสะดวก การเดินทางโดย รถโดยสารประจําทางมาเปนอันดับ
หนึ่ง(28%) การเดินทางโดยรถยนตมาเปนอันดับสอง(27%) การเดินทางโดยรถจักรยานยนตมาเปน
อันดับสาม(20%) การเดินทางโดยการเดินมาเปนอันดับสี่(15%) และการเดินทางโดยรถจักรยานยนต
รับจางมาเปนอันดับสุดทาย(9%)
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ตาราง 4.3 คาน้ําหนักของแตละทางเลือกในดานความปลอดภัย

เดิน รถจักรยานยนต รถยนต
รถโดยสาร
ประจําทาง

รถจักรยานยนต
รับจาง

G.M weight

เดิน, จักรยาน       1 2.51 0.98 0.76 3.13 1.42 0.23
รถจักรยานยนต 2.51 1 0.24 0.28 1.62 0.77 0.12
รถยนต 1.02 4.24 1 1.55 4.88 2.01 0.32
รถโดยสารประจําทาง 1.32 3.53 0.65 1 3.50 1.60 0.26
รถจักรยานยนตรับจาง 0.32 0.62 0.20 0.29 1 0.41 0.07

6.21 1.00

ภายใตเกณฑการตัดสินใจดานความปลอดภัย การเดินทางโดยรถยนตมาเปนอันดับหนึ่ง(32%)     
การเดินทางโดยรถโดยสารประจําทางมาเปนอันดับสอง(26%) การเดินทางโดยการเดินมาเปนอันดับ
สาม(23%) การเดินทางโดยรถจักรยานยนตมาเปนอันดับสี่(12%) และการเดินทางโดย
รถจักรยานยนตรับจางมาเปนอันดับสุดทาย(7%)

ตาราง 4.4 คาน้ําหนักของแตละทางเลือกในดานคาใชจายในการเดินทาง

เดิน รถจักรยานยนต รถยนต
รถโดยสาร
ประจําทาง

รถจักรยานยนต
รับจาง

G.M weight

เดิน, จักรยาน       1 3.41 4.08 2.28 4.40 2.68 0.39
รถจักรยานยนต 3.41 1 1.80 0.41 3.37 1.54 0.22
รถยนต 0.25 0.56 1 0.33 1.51 0.58 0.08
รถโดยสารประจําทาง 0.44 2.42 3.06 1 3.89 1.66 0.24
รถจักรยานยนตรับจาง 0.23 0.30 0.66 0.26 1 0.41 0.06

6.87 1.00

ภายใตเกณฑการตัดสินใจดานคาใชจายในการเดินทาง การเดินทางโดยการเดินมาเปนอันดับหนึ่ง
(39%) การเดินทางโดยรถโดยสารประจําทางมาเปนอันดับสอง(24%) การเดินทางโดย
รถจักรยานยนตมาเปนอันดับสาม(22%) การเดินทางโดยรถยนตมาเปนอันดับสี่(8%) และการ
เดินทางโดยรถจักรยานยนตรับจางมาเปนอันดับสุดทาย(6%)
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ตาราง 4.5 คาน้ําหนักของแตละทางเลือกในดานเวลาในการเดินทาง

เดิน รถจักรยานยนต รถยนต
รถโดยสาร
ประจําทาง

รถจักรยานยนต
รับจาง

G.M weight

เดิน, จักรยาน       1 0.29 0.40 0.41 1.14 0.56 0.11
รถจักรยานยนต 0.29 1 0.33 0.96 1.90 0.70 0.14
รถยนต 2.48 3.07 1 2.36 3.05 2.23 0.43
รถโดยสารประจําทาง 2.42 1.05 0.42 1 0.87 0.99 0.19
รถจักรยานยนตรับจาง 0.88 0.53 0.33 1.15 1 0.70 0.14

5.18 1.00

ภายใตเกณฑการตัดสินใจดานเวลาในการเดินทาง การเดินทางโดยรถยนตมาเปนอันดับหนึ่ง(43%) 
การเดินทางโดยรถโดยสารประจําทางมาเปนอันดับสอง(19%) การเดินทางโดยรถจักรยานยนตและ
รถจักรยานยนตรับจางมาเปนอันดับสาม(14%) และการเดินทางโดยการเดินมาเปนอันดับสุดทาย
(6%)

ตาราง 4.6 คาน้ําหนักของแตละทางเลือก เมื่อพิจารณารวมทุกปจจัย
ความ

สะดวก
ความ

ปลอดภัย
คาใชจายในการ

เดินทาง
เวลาในการ

เดินทาง
น้ําหนักทางเลือก

เดิน, จักรยาน       0.15 0.23 0.39 0.11 0.21
รถจักรยานยนต 0.20 0.12 0.22 0.14 0.17
รถยนต 0.27 0.32 0.08 0.43 0.28
รถโดยสารประจําทาง 0.28 0.26 0.24 0.19 0.24
รถจักรยานยนตรับจาง 0.09 0.07 0.06 0.14 0.09

0.26 0.47 0.1 0.17 1.00

จากการคํานวณดวยกระบวนการลําดับชั้นเชิงวิเคราะห ปรากฏวา ผูตอบแบบสอบถามใหความ
สนใจเลือกการเดินทางโดยรถยนตมากที่สุด ตามดวยรถโดยสารประจําทาง เดิน รถจักรยานยนต 
และรถจักรยานยนตรับจางตามลําดับ
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4.4.2 ขอมูลของสถานีขนสงผูโดยสาร
ตาราง 4.7 คํานวณคาน้ําหนักความสําคัญเกณฑการประเมิน

ความ
สะดวก

ความ
ปลอดภัย

คาใชจายในการ
เดินทาง

เวลาในการ
เดินทาง

G.M weight 

ความสะดวก 1 0.48 1.71 1.14 0.98 0.24 4.32
ความปลอดภัย 2.09 1 1.44 1.33 1.41 0.34 5.85
คาใชจายในการ
เดินทาง

0.59 0.70 1 0.89 0.78 0.19 3.17

เวลาในการเดินทาง 0.88 0.75 1.13 1 0.93 0.23 3.76
SUM 4.10 1.00
AVG 4.28

CI  = 0.09 < 0.1 satisfy 

จากตารางสรุปไดวาผูตอบแบบสอบถามใหความสําคัญกับ ความปลอดภัย มากที่สุด(34%)   
รองลงมาคือ ความสะดวก (24%)    เวลาในการเดินทาง (23%)    และคาใชจายในการเดินทาง (19%) 
ตามลําดับ

ตาราง 4.8 คาน้ําหนักของแตละทางเลือกในดานความสะดวก

เดิน
มอเตอร

ไซด
รถยนต

รถโดยสาร
ประจําทาง

รถจักรยานยนต
รับจาง

G.M weight

เดิน, จักรยาน       1 0.53 0.26 0.33 0.94 0.53 0.09
รถจักรยานยนต 0.53 1 0.39 0.66 2.05 0.77 0.13
รถยนต 3.87 2.55 1 2.89 3.76 2.55 0.44
รถโดยสารประจําทาง 3.03 1.52 0.35 1 2.68 1.34 0.23
รถจักรยานยนตรับจาง 1.07 0.49 0.27 0.37 1 0.55 0.10

5.74 1.00

ภายใตเกณฑการตัดสินใจดานความสะดวก การเดินทางโดย รถยนตมาเปนอันดับหนึ่ง(44%) การ
เดินทางโดยรถโดยสารประจําทางมาเปนอันดับสอง(23%) การเดินทางโดยรถจักรยานยนตมาเปน
อันดับสาม(13%) การเดินทางโดยรถจักรยานยนตรับจางมาเปนอันดับสี่(10%) และการเดินทางโดย
การเดินมาเปนอันดับสุดทาย(9%)



42

ตาราง 4.9 คาน้ําหนักของแตละทางเลือกในดานความปลอดภัย

เดิน
มอเตอร

ไซด
รถยนต

รถโดยสาร
ประจําทาง

รถจักรยานยนต
รับจาง

G.M weight

เดิน, จักรยาน       1 0.77 0.24 0.42 1.31 0.63 0.10
รถจักรยานยนต 0.77 1 0.22 0.51 2.13 0.71 0.11
รถยนต 4.20 4.57 1 2.81 4.70 3.02 0.49
รถโดยสารประจําทาง 2.37 1.97 0.36 1 3.03 1.38 0.22
รถจักรยานยนตรับจาง 0.76 0.47 0.21 0.33 1 0.48 0.08

6.23 1.00

ภายใตเกณฑการตัดสินใจดานความปลอดภัย การเดินทางโดยรถยนตมาเปนอันดับหนึ่ง(49%)     
การเดินทางโดยรถโดยสารประจําทางมาเปนอันดับสอง(22%) การเดินทางโดยรถจักรยานยนตมา
เปนอันดับสาม(11%) การเดินทางโดยการเดินมาเปนอันดับสี่(10%) และการเดินทางโดย
รถจักรยานยนตรับจางมาเปนอันดับสุดทาย(8%)

ตาราง 4.10 คาน้ําหนักของแตละทางเลือกในดานคาใชจายในการเดินทาง

เดิน
มอเตอร

ไซด
รถยนต

รถโดยสาร
ประจําทาง

รถจักรยานยนต
รับจาง

G.M weight

เดิน, จักรยาน       1 2.50 1.42 2.07 2.65 1.81 0.31
รถจักรยานยนต 2.50 1 1.32 0.43 1.96 1.23 0.21
รถยนต 0.70 0.76 1 0.52 1.24 0.81 0.14
รถโดยสารประจําทาง 0.48 2.32 1.93 1 3.38 1.49 0.25
รถจักรยานยนตรับจาง 0.38 0.51 0.81 0.30 1 0.54 0.09

5.87 1.00

ภายใตเกณฑการตัดสินใจดานคาใชจายในการเดินทาง การเดินทางโดยการเดินมาเปนอันดับหนึ่ง
(31%) การเดินทางโดยรถโดยสารประจําทางมาเปนอันดับสอง(25%) การเดินทางโดย
รถจักรยานยนตมาเปนอันดับสาม(21%) การเดินทางโดยรถยนตมาเปนอันดับสี่(14%) และการ
เดินทางโดยรถจักรยานยนตรับจางมาเปนอันดับสุดทาย(9%)
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ตาราง 4.11 คาน้ําหนักของแตละทางเลือกในดานเวลาในการเดินทาง

เดิน
มอเตอร

ไซด
รถยนต

รถโดยสาร
ประจําทาง

รถจักรยานยนต
รับจาง

G.M weight

เดิน, จักรยาน       1 0.16 0.15 0.19 0.17 0.24 0.04
รถจักรยานยนต 0.16 1 0.21 0.67 1.85 0.53 0.08
รถยนต 6.79 4.71 1 3.00 4.52 3.37 0.53
รถโดยสารประจําทาง 5.30 1.49 0.33 1 1.77 1.36 0.22
รถจักรยานยนตรับจาง 5.89 0.54 0.22 0.57 1 0.83 0.13

6.33 1.00

ภายใตเกณฑการตัดสินใจดานเวลาในการเดินทาง การเดินทางโดยรถยนตมาเปนอันดับหนึ่ง(53%) 
การเดินทางโดยรถโดยสารประจําทางมาเปนอันดับสอง(22%) การเดินทางโดยรถจักรยานยนต
รับจางมาเปนอันดับสาม(13%) การเดินทางโดยรถจักรยานยนตมาเปนอันดับสี่(8%)และการเดินทาง
โดยการเดินมาเปนอันดับสุดทาย(4%)

ตาราง 4.12 คาน้ําหนักของแตละทางเลือก เมื่อพิจารณารวมทุกปจจัย
ความ

สะดวก
ความ

ปลอดภัย
คาใชจายในการ

เดินทาง
เวลาในการ

เดินทาง
น้ําหนักทางเลือก

เดิน, จักรยาน       0.09 0.10 0.31 0.04 0.12
รถจักรยานยนต 0.13 0.11 0.21 0.08 0.13
รถยนต 0.44 0.49 0.14 0.53 0.42
รถโดยสารประจําทาง 0.23 0.22 0.25 0.22 0.23
รถจักรยานยนตรับจาง 0.10 0.08 0.09 0.13 0.10

0.26 0.47 0.1 0.17 1.00

จากการคํานวณดวยกระบวนการลําดับชั้นเชิงวิเคราะห ปรากฏวา ผูตอบแบบสอบถามใหความ
สนใจเลือกการเดินทางโดยรถยนตมากที่สุด ตามดวยรถโดยสารประจําทาง, รถจักรยานยนต, เดิน 
และรถจักรยานยนตรับจางตามลําดับ


